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El transporte también se suma
a la tendencia verde

Los transportistas presentaron una propuesta para disminuir la emisién
de gases contaminantes y favorecer el medio ambiente

Alejo Gonzalez Prandi

y Eduardo Pérez

REDACCION EXPOTRADE

La proliferacion de gases de efecto
invernadero (GEIl) en las distintas
etapas de la produccion obligé alos
organismos nacionales y multina-
cionales a buscar alternativas para
sudisminuciényllevarlosaavalores
quenocomprometan lasubsistencia
delas préximas generaciones.

El112 de diciembre de 2015, la Ar-
gentina fue uno de los 195 paises que
firmaron el Acuerdo de Paris por el
quetodossecomprometiana unadis-
minuciénenlaemisiénde GEL Antes
de eso, en la reforma constitucional
de1994 seagregdel Articulo4l donde
seincorpord una clausulaambiental
queapuntaa que lasactividades pro-
ductivas satisfagan las necesidades
actuales sin comprometer a las fu-
turas generaciones, preservando el
medioambiente.

LaFederacién Argentinade Entida-
des Empresarias del Autotransporte
de Cargas (Fadeeac) interpreté que
representaaun “sectorvitaldelaacti-
vidad productiva”, por lo que asumié
laresponsabilidad que le toca en este
cambio y comenzo el desarrollo de
un programa al que denominé Ran-
go Verde. “El programa nace de las
lecturas de lo que esta pasando en el
‘mundo con el calentamiento global,
debidoalaemisién de gases de efecto
invernadero. Haceunosmesesnos pu-
simosainvestigary trabajar pensando
que necesitamos de manera urgente
desarrollar un proyecto para dismi-
nuirlos”, explicé Guillermo Werner,
secretario general de Fadeeac.

Seguneldirectivo,“loquevaaocu-
rrirenla Argentina sera que conma-
yor productividad se consumird mas
combustibley seramayor laemisién
de gases efectoinvernadero. Hay dos
curvas que vienen creciendo simul-
tdneamente: la de productividad y
trabajoyladelasemisionesde gases.
Lo que se quiere es separarlas: tener
‘mayor productividad con la menor
emisién de GEl posible™

Primero, medir

Aseguréque “paraqueeste progra-
ma sea fuerte lo primero que se debe
hacer es medir la cantidad de gases
que se emite en nuestra actividad.
Para hacerlo hace falta tecnologia y
el financiamiento para comprarlay
1legar a una medicién que pueda ser
certificadapor unenteque pueda ho-
mologar. Unavezlogradosesosdatos
habra que cuantificarlosy darles un
valor, a partir del cual se iniciara la
campariia concreta para bajarlo”.

Werner explicé que “hay tecnolo-
giaparamedirquenoestancara,yla
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mediciény suvalorizacién eslo que
mastiempovaallevar.Unavezlogra-
doesosevaaevalularqué tenemosy
cudntole cuestaal Estado”.

Encuantoalavancedelproceso,el
dirigente reconocid: “Estamos en la
etapadeacordarentrelaspartes para
ponernos a trabajar, pero queremos
que2017 seael afio en que seempiece
amediry seestablezca unlaboratorio
quepodriaestar ennuestro predioen
Escobar,donde se puedanestablecer
losvalores. Hay que tomar lasmues-
tras de todo el parque que lleva un
buentiempodetrabajo.Conesteplan
estamostrabajandoconlaComision
Nacional de Regulacién del Trans-
porte (CNRT)y con universidades.
Queremos coordinar esfuerzos para
trabajar todos juntos. Fadeeacapun-
téa coordinar sus esfuerzos con va-
riasinstancias del Gobiernoy vimos
que le dio una importancia enorme
aeste tema al crear un ministerio de
Medio Ambiente”, indicé.

‘Wernerreconociéque “enloscon-
tactos que tuvimos con el Gobierno
los vimos tan entusiasmados con el
proyectocomonosotros, porquecada
unohabiaempezadoatrabajar porsu
lado. Elentusiasmo es talque hemos
tenidoreunionesmultitudinarias. Lo
queaspira Fadeeacesacoordinar to-
doloqueseesta haciendo parallegar
aunahomologaciénreal”.

En ese sentido, la CNRT emitié la
resolucién 1075/2016, en la que pre-
viéunPlande Transporte Inteligente,
queestablece unaseriede pautas pa-
raavanzar hacia una movilidad mas
amigable con el medio ambiente.

PARA TENER
EN CUEN

Algunos datos que pintan
el cuadro de situacién

e to
del parque autornotor
argentino tiene mas

de 25 arios de antigiiedad

La vuita yue o coloque
no debe ser una mas,
sino que el que la tenga
debe recibir un premio
o compensacion

por evitarle un gasto

al Estado

L wusiuon aClonal
Reguladora del
Transporte previé

la creacion del Programa
Transporte Inteligente

ANLHIVO

Sinembargo,lapropuestadelaFa-
deeac avanzé en un sentido no pre-
visto en la resolucién de que “quien
se adhiere a este plan de manera vo-
luntariatengaalgunaventaja. Porque
sihubo unainversién paraqueel ca-
mién baje la emisién de GEI reciba
una contrapartida econémica que
hoy noexiste. Hoy,un camion de tilti-
mageneracion pagamasque una uni-
dadviejaquecontamina. Se castigaal
queinvierteenlonuevo. Loque busca
este proyecto es que con una medi-
ciénqueseaestrictamente confiable,
el vehiculo que emite menos gases
obtengaunamejoraeconémica, por-
que esta haciendo un bien al medio
ambiente. Estanodebeserunaoblea
mas, sino que el que la tenga reciba
un premio. Hoy ese premio es inver-
s0: 1o paga el que tiene 1a tecnologia
masnueva, por comprar unvehiculo
mAs caro y Consumir insumos mas
carosqueelotro”, reconocié Werner.

Tras recordar que el 25% del par-
que automotor del pais tiene mas de
25afiosdeantigiiedad, insisti6enque
“elempresario tendra que tener una
ventaja econdmica para sumarse al
plan. Puede ser por combustiblemas
barato, por menosimpuestos por pa-
tentes, que haya ventajas por tener
un camién nuevo. Si el transportista
tiene tecnologia que reduce los GEI
tienequetener unaayudaeconémica
inmediata”, reafirmo.

“Hay que tomar conciencia de la
necesidad de tener menores emisio-
nespararevertr losvaloresactuales,
ynoafectaralaspréximasgeneracio-
nes”, concluyd Werner. »

RENOVAR EL
PARQUEY
CAMBIARLA
MENTALIDAD

Elsecretario generalde
laFadeeac, Guillermo
‘Werner, comenté que al
momento de evaluar el
programa Rango Verde,
encontraron “varios
problemas”, pero que
sin dudas el mayor sigue
siendo “la antigiiedad
del parque automotor™.
Deahiqueunadelasme-
didas propuestastenga
quever conlarenova-
ciénde flotayconlacha-
tarrizacién de unidades
viejas. “Eso nos permi-
tiria pasar acontar con
unidades equipadas con
motoresdeiiltima gene-
racién que cuetan con
tecnologia adecuada pa-
rareducirlaemisiénde
gases contaminantes.
“Otraopcioneslacapa-
citaciéon delos conduc-
tores,delos dadores de
carga, delos mecdnicos,
delos empresarios, de
todoslos queintervie-
nenenlacadena. Tam-
bién, apuntamosalas
buenas practicas del
transporte, queremos
llegar aunanormaque
sea cuantificable y esca-
lable. Entonces, las em-
presas van a poder cer-
tificary van a poderir
midiendo ¢cémo cumplen
lanormay poder bajar
esas emisiones quese
habian medido anterior-
mente”, agregé Werner.
Insistié en que deberia
haber recompensas eco-
noémicas paraquienesre-
duzcan laemision, yaque
estatieneuncostopara
elEstado. “Tenemos que
tenerunarecompensa,
como planesde financia-
miento, yaque hay cré-
ditosdel BID, porquelo
que se busca conlachata-
rrizaciény con el cambio
tecnologico esbajar la
emisiénde gases”.
Enotrosentido, el direc-
tivo planteé que “sino se
mejoralainfraestruc-
turavial es muy dificil
que,conelestadodelos
caminos que tenemos en
nuestro pais, uncamién
nuevo rindalo que tiene
que rendir.Pero vemos
quese esta trabajando
enesasmejorasy hay
licitaciones de muchos
kilémetros de rutas pa-
rael afio que viene, por
lo cual somos optimis-
tas respecto del futuro
proximo”. e
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