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I CERTIFICACION I 

Autoelevadores, una herramienta 
.fundamental que merece atenciOn 

L 
os autolevadores se 
convirtieron en un 
elemento basico en la 
tarea diaria de las de­
positos logisticos. Pero 
esa cotidianeidad trajo 

aparejados una serie de riesgosen la 
operacionquesehantratadodemi­
tigar con el dictado de medidas par 
partedelEstadoyconlacertificacion 
de las equipos y la capacitacion de 
las trabajadores. 

Enesalinea,afinesdelafioultimo 
la Superintendencia de Riesgos del 
Trabajo (SRT) emitio la resolucion 
960 par la cual se establecieron las 
pautas que deben cumplir las equi­
pos con capacidad de carga de has ta 
3500 kg con operador sentado y la 
obligatoriedad de la capaci tacion pa­
ra quienes trabajen con ellos. 

GuillermoPedroncini,gerentede 
Servicios Industriales, Certificacion 
del Ins ti tu to Argentina de Norma­
lizacion y Certificacion (!ram), re­
cordo que ··en seguridad e higiene 
del trabajo el foco esta puesto en 
dos elementos basicos: la condicion 
mecanica del equipo y la formacion 
de qui en lo opera. Si alguna de estas 
no se cumple de manera completa, 
se cae en riesgo". 

Explicoqueellramrealizalascer­
tificaciones a partir de las pautas de 
la resolucion de la SRT, en cuanto al 
equipamiento del autoelevador, del 
entornoenelque serealizael traba­
jo (tales co mo las lugares derecarga 
de baterias o combustible) y par las 
sitios que se mueve, ya que muchas 
veces tiene que circular par pianos 
inclinados. ''Es un equipo de mucho 
peso con un centro de gravedad re­
lativamentealto quepodriagenerar 

Seguir los protocolos de mantenimiento, hacer revisiones peri6dicas 
de los equipos y fomentar la capacitaci6n de los operadores redunda 

en una notable mejora de la labor cotidiana 
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un vuelco y, consiguientemente, un 
accidente. Estosequipos tienen que 
tener las mecanismos siempre en 
condiciones. Como tienen piezas 
mecanicas sufren desgaste y la em­
presa debera tener un programa 
de mantenimiento que prevea una 
revision (las resoluciones 351 y 960 
establecen verificaciones diarias y 
trimestrales). Mas alla de eso, de­
ben tener una verificacioncompleta 
dondeel !ram es ta dando un servicio 
que apunta cumplircon esa norma­
tiva legal", explico. 

Pedroncinienfatizoque··etequipo 
tiene que operar desde el momenta 
ceroconsuoperadorcapacitadoysu 
disponibilidad mecanicaen optimas 
condiciones. Incluso, hay casos en 
quesehacenchequeospreventasde 
estos equipos, porqueviniendo en 
contenedores pueden dafiarse las 
part es hidra ulicas y pueden generar 
un accidente par caida de la carga". 

Lo correcto y lo acostumbrado 
Apesardequeenalgunoslugares 

se u tilice el equipo para reemplazar 
escaleras, el expert a hizo hincapie en 
que··con unautoelevadorno sepue­
den elevar personas; es ta totalmente 
prohibido". En esa linea, Enrique Bo­
bzin,gerentedeCertificaciondePro­
ductos del !ram, dijo que ··et motivo 
es porque su sistema hidraulico no 
esta previsto paraevitarque la carga 
bajeviolentamente. Una falla,y laca­
ja cae. No tienesistema detrabas que 
retenga si nose libera. Se queda sin 
energia hidraulica y seviene abajo". 

Pedroncini agrego que tampoco 
se deberian improvisar horquillas 
para a um en tar la capacidad de car­
ga,ya que se desplazariael centro de 

gravedad y podriagenerar caidas. ''El 
fabricante dice con q ue accesorios se 
puedetrabajaryquecargalevantar", 
destaco, y apunto a la necesidad de 
respetar las indicaciones de las pic­
togramas provistos po rel fabricante 
sabre limites y formas de trabajo. 

En cuanto a las fallas mas habi­
tuates en las equipos advirtieron 
sabre las que afecten ··et circuito 
hidraulico que tiene que tener la 
capacidad de retener carga, si la 
valvula falla caera la carga. Cade­
nas desgastadas en equipos meca­
nicos, que se montan sabre la cre­
mallera. En general, son problemas 
de la cadena de elevacion de peso. 
Pero,estosequipos tambien tienen 
sistemas de direccion y frenos, que 
se deben controlar". 

Laresolucion960delaSRTprevio 
ademasque"solosepermitiralaope­
racion del autoelevador a conduc­
tores autorizados par el empleador 
para tal tarea.Dichaautorizacion se 
obtendra tras una capacitacion teo­
rico-practico no menor a 10 horas, 
con evaluacion final. Asimismo, se 
requiere una revalidacion anual de 
dos horas deduracion". 

Bobzin insistio en la necesidad de 
cumplirconesanorma,porquetan­
to autoelevadores coma apiladores 
"son equipos con las queen la plan ta 
se trataenel diaadiay lagente seva 
habituandoy lesva perdiendoel res­
peto". En ese sentido, consigno que 
··estos equipos estan preparados pa­
ra ubicarse par debajo de la carga, 
pero muchas veces se utilizan bol­
sonesoeslingasqueseenganchana 
las ufias. Es unamalaoperacion por­
que el efecto pendular nose puede 
controlar y puede hacer que el equi-

pose desequilibre y llegue a caer". 
Destaco q ue ··et operador certifica­

do sabe que nose podra trabajar en 
zonasquenoseanseguras.Depende 
de las caracteristicas del equipo, el 
tipo de neumaticos, siesta prepara­
do para desniveles. En logistica, ge­
neralmente son pisos de cementa 
alisado, con ca pa de epoxi, don de se 
puede usar equipo de rueda chica, 
maciza sin problema. El problema 
es cuando se deteriora el piso y eso 
repercute sabre las equipos". 

Desde lasempresas 
Las empresas proveedoras de es­

tos equipos tambien proporcionan 
capacitaciones mas alla de que las 
equipos lleguen con cartillas expli­
cativas. Al respecto, algunos capa­
citadores sefialaron coma una li­
mitacion la dificultad para muchos 
operadores de hacer una lectura 
comprensiva del texto. Ademas, 
cuestionaron las entrenamientos 
genericos debido a las diferencias 
entre las equipos par tamafio, apti­
tudes o motorizacion. 

Valentin Fontebasso, de Produ­
service, explico que ofrecen a sus 
clientes ··un programa de entrena­
mientoparaconductoresdeautoele­
vadores, con conceptos de seguridad 
deacuerdoconla normativa vigente 
y otorgamos carnet de conductor, y 
hacemos clinicas de manejo segu­
ro". Desde Kernium, Diego Perullo 
indico que apuntaron "no solo a las 
equipos de combustion, que es el 
commoditie que tiene el mercado, 
sino tambien a las electricos que 
son la nueva tendencia yes en las 
que nose esta poniendo tanto foco, 
sabre todo en el uso de la bateria, el 

sistema electrico, las buenas practi­
cas de manejo, las capacidades y las 
curvas de carga". 

Carlos Sozio, de Pruden, hizo 
hincapie en las sistemas de segu­
ridad "co mo el Linde Safety Pilot, 
que cuidan de manera permanente 
al conductor controlando la carga, 
limitando la velocidad o cualquier 
operacion riesgosa, avisando de 
esa situacion. 0 las pasivos coma 
las faros guias azules delanteros y 
rojos traseros, o el accionamiento 
automatico de frenos par sensor de 
asiento, ajustes de velocidad elec­
tronicos y las sistemas de diagnosti­
cos on line. En estos puntos se basa 
nuestro entrenamiento mostrando 
demanera practica las usos y aplica­
ciones en las circunstancias particu­
lares de cada cliente". 

El responsable de capacitacion 
porToyotaMaterialHanding,Pablo 
Delgado, dijo queen el tramo teo­
rico "se explican las caracteristicas 
generates del autoelevador, princi­
pios de estabilidad, seguridad en 
el manejo de cargas y circulacion. 
Tambien, partiendo del analisis 
particular de la operacion de cada 
cliente,seresaltanlospuntosame­
jorar encuantoaeficienciayseguri­
dadenelmanejodecargas. Porotro 
la do, las asistentesal curso se llevan 
una explicacion de las caracteristi­
cas singulares de las autoelevado­
res con las q ue operan a diario. 

''En la parte practica podemos 
adoptar dos modalidades: una para 
operadores experimentados y otra 
destinada a las principiantes, a las 
cuales se las guia en forma perso­
nalizada en las maniobras decarga, 
transporte y descarga" indico. • 




