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I SUSTENTABILIDAD I 

Un ineludible 
• comprom1so 

Las empresas del sector comprendieron que la 
sustentabilidad de sus operaciones redunda en 

beneficio del negocio en el largo plazo; pero tambien 
inmediatamente, por la reducci6n de costos 

No hay limites para una logistica mas sustentable DHL 

Carlos Toppazzini 
PARA LA NACION 

Lograr operaciones logisticas mas sustenta­
bles es un objetivo que fue ganando adeptos 
entre las empresas argentinas y una prueba 
de ello fue la cantidad de interesados en asi­
siter al 7° Faro de Sustentabilidad y Supply 
Chain, organizado par el Instituto Tecnol6-
gico de Buenos Aires (!TBA) y el portal We­
bpicking. Semanas atras se llev6 a cabo una 
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nueva edici6n de estajornada anual y que, 
en esta ocasi6n, analiz6 uno de las temas que 
genera mu cha curiosidad en el sector de cara 
a 2016: la implementaci6n de la norma Euro 
5 (ver paginas 4 y 5). 

Ladisertaci6n sob re las consecuencias po­
sibles de su implementaci6n estuvo a cargo 
de Guillermo Hughes, gerente de lngenieria 
de Scania y represen tante de la Asociaci6n de 
Ingenieros yTecnicos de!Automotor (AITA). 
"Se trata de una norma que entr6 en vigencia 
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en Europa durante 2009 yen Brasil durante 
2012, afio en el que tambien debia entrar Ar­
gentina pero que se posterg6 durante 3 afios 
consecutivos", explic6 el expositor. 

Loque se busca con este nuevo estandar es 
reducir la cantidad de gases contaminantes 
que emiten las vehiculos. 

"Se logra disminuir el humo y el 6xido ni­
troso que, par ejemplo, hace pi car lagarganta 
o llorisquear las ojos al acercarse al cafio de 
escape", sefial6. A su vez, Hughes aclar6 que 
"la implementaci6n no traera aparejada nin­
guna complicaci6n para las choferes, ya que 
se tratade una tecnologia muyprobaday que 
no causara inconvenientes". 

Obras sustentables y exitosas 
En segundo termino se present6 un panel 

sabre soluciones y tecnologias sustentables 
aplicadas a logistica, donde Roberto Mollo, 
director comercial regional de Hormetal, y 
Eduardo Bastitta, CEO de Plaza Logistica, 
describieron el caso de la primera obra con 
certificaci6n LEED Gold en Argentina. 

"Se trata de una evaluaci6n que va desde 
la ubicaci6n del predio hasta el uso de ma­
teriales reciclables", explic6 Mollo, y agreg6 
que "este ti po de edificios noexisten en el pais 
destinados a operaciones logisticas, aunque 
abundan en el segmen to de oficinas, donde el 
ahorro de energia representa una reducci6n 
de costos muy significativa". 

Par su parte, Bastitta sefial6 que "cada vez 
mas las empresas multinacionales estan 
interesadas en avanzar en la realizaci6n de 
obras sustentables, conscientes de que estas 
decisiones redundaran en beneficios para el 
negocio". 

En el mis mo panel, Jose Tamborenea, CEO 
de Tri-Vial Tech, se refiri6a "iluminaci6n LED 
en dep6sitos y centros de distribuci6n'', con 
una introducci6n que llam6 la atenci6n de las 
asistentes: "La Argentina tiene problemas de 
energia, no satisface la demanda energetica y 
(esta situaci6n) limita el crecimiento indus­
trial. Se preven ajustes tarifarios y qui ta de 
su bsidios, ademas de una creciente demanda 
de productos de men or consumo energetico", 
remarc6un tiempoantesdequeelgobierno 
de Mauricio Macri asumiera y decretara la 
emergencia energetica. 

Luegocoment6casosdeempresasque"al-

canzaron ahorros entre 50 y 80% con la im­
plementaci6n de LED en sus instalaciones". 

Enelpuerto 
Luego, fue el turno de las "soluciones sus­

tentables en el puerto", a cargo de Facundo 
Hernandez Vieyra y Pablo Bassegio, geren­
te comercial y coordinador de Sistemas de 
Gesti6n en Terminales Rio de la Plata (TRP) , 
respectivamente. 

"Si bien el puerto de Buenos Aires posee 
una ubicaci6n estrategica respecto de las cos­
tos de la carga, el actual transito pesado en el 
tramo Hu ergo-Madero muestralanecesidad 
de un replanteo en el recorrido", explic6 Her­
nandez Vieyra.Aunque aclar6que "el proble­
ma de transito de la Ciudad no se soluciona 
sacando el trafico de! puerto o el puerto de la 
ciudad, sino que requiere otras medidas mas 
profundas". 

"Una meta para 2016 tiene quever con la fi­
nalizaci6n de las obras paraelingreso de! Bel­
grano Cargas (en el puerto) que nos permitira 
reemplazar 12.480 camiones par 416 trenes 
en un afio, con la consecuente reducci6n de 
emisiones de C02", coment6 el ejecutivo. 

Ya en el tramo final de lajornada, Maria 
Eugenia Di Paola, coordinadora de Sustenta­
bilidad de la Escuela de Postgrado de! !TBA, 
hizo hincapie en la importancia de la infra­
estructura de! transporte para combatir el 
cambio climatico y desliz6 dos hip6tesis a 
considerar: "Trabajar en la incorporaci6n 
de! analisis de la huella de carbono dentro 
de las sistemas de informaci6n en materia 
logistica;y la integraci6n de! trans po rte en la 
logistica sustentable, considerando el ciclo 
de vida de las bienes y servicios a partir de! 
concepto de Responsabilidad Extendida de! 
Productor". 

Ya en el cierre, los miembros de! Observa­
torio de Logistica Sustentable-que dirige Jor­
ge Tesler en el !TB- expusieron las trabajos 
de las diferentes comisiones. 

Al respecto, comentaron que se esta muy 
cerca de la obtenci6n de "indicadores que 
permitan medir la logistica sustentable", asi 
coma en la realizaci6n de "un estudio sabre 
mejores practicas aplicablesa puertos". Tam­
bien adelantaron la preparaci6n de un repor­
te "sabre logistica urbanay sustentabilidad" 
para2016. • 

La "ala uerde" del mercado de la construcci6n 
Roberto Mollo 

E n los ultimos 20 afios, el mercado 
de la construcci6n experiment6 
una serie de cambios profundos 

como consecuencia del crecimiento tec­
nologico y el desarrollo de infraestruc­
tura logistica e industrial. 
En el marco de un rubro competitivo, co­
mo aquel en el que nos desenvolvemos, 
la oferta de valor agregado se convirti6 
en un factor fundamental para brindar 
confianza y construir relaciones de largo 
plazo entre las empresas constructoras 
y sus clientes. 
En ese contexto, la mitigacion del im­
pacto medioambiental, el reciclado, la 
construccion de depositos sustentables 
y otras iniciativas ecologicas ganaron es-

pacio dentro de la "ola verde" que hoy es 
tendencia en nuestro mercado. 
Una herramienta muy utilizada es lacer­
tificacion LEED, la cu al permite evaluar 
los edificios ecologicos a traves de pautas 
de disefio objetivas y parametros cuan­
tificables. 
Es un sistema voluntario y consensuado, 
disefiado en Estados Uni dos, que mide 
entre otras cosas el uso eficiente de la 
energia, el agua, la correcta utilizacion 
de material es, el manejo de desechos en 
la construccion y la calidad del ambiente 
interior en los espacios habitables. 
La certificacion LEED fija parametros 
estandarizados de evaluacion yes uti­
lizado para clasificar proyectos y otor-

gar un certificado de reconocimiento a 
aquellos emprendimientos que demues­
tran ser sustentables en cu an to a disefio, 
metodos constructivos y metodos ope­
rativos. 
En ese sentido, la certificacion atiende 
los siguientes puntos: 
• Ubicacion del predio. 
• Uso eficiente de la energia (luz solar, 
ventilacion natural e iluminacion LED) y 
agua (pluvial, riego, aguas grises). 
• Correcta utilizacion de materiales (re­
ciclables, cercania y poco traslado de los 
mismos). 
• Uso de techos verdes 
• Gestion de desechos (separacion de re­
siduos). 

La certificacion observa el comporta­
miento medioambiental que tendra un 
edificio a lo largo de su ciclo de vida, so­
metido a los estandares ambientales a 
nivel mundial. 
Desde el pun to de vista del mercado de la 
construccion, son cada vez mas las em­
presas interesadas en desarrollar cons­
trucciones sustentables, sob re todo las 
multinacionales que a pun tan a politicas 
ecologicas global es e integradas. 
Quienes ofrezcan construcciones eco-
16gicas co mo parte de sus propuestas de 
servicios estan un paso adelante. • 

El autor es director comercial regional 
deHormetal 


