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hasta un 6% del consumo de combustible, a 
los que suman un "equipamientode maxima 
confort, gran variedad de funciones y exce­
lente desempefio". 

Nuevaera 
"No solo estamos actualizando y mejo­

rando nuestros productos: esta surgiendo 
una nueva Mercedes Benz, aim mas fuerte 
y competitiva. Inauguramos una nueva era 
para nuestra empresa", enfatizo Maier. 

La tecnologia BlueTec 5 incluye el Arnox 
32 (agente reductor de oxidos de nitrogeno) 
que se inyecta en el sistema de escape para 
el tratamiento posterior de gases mediante 
el sistema SCR. El Arnox 32, almacenado en 
un reservorio especifico dentro del vehiculo, 
convierte el NOx en nitrogeno puro y vapor 
de agua, componentes natural es del aire, ex­
plicaron desde la marca. 

EnlapaletadeproductosEuro5, Mercedes 
Benz ratifico su "compromiso con la produc­
cion nacional". En el segmentode camionesy 
buses, durante 2015 comenzo la produccion 
de ejes para equipar los modelos nacionales. 
Ademas, este afio comenzaron a invertir en la 
adaptacion de su linea de produccion. 

En una primera instancia se comenzara 
con la produccion de la linea Atron, con su 
maxima exponente en el segmento pesados, 
el Atron 1735. El segundo modelo, dentro de 
los semipesados (que no tendra cambios en 
la denominacion) es elAtronl720. "Las inver­
sion es que se estan realizando en el Centro 
Industrial Fangio incluyen el inicio de pro­
duccion de la linea Atego renovada. 

Concepto Ecoline 
En tanto, desde Iveco renovaron su ofer­

ta en la Argentina con camion es y utilitarios 
amigables con el medioambiente, bajo el con­
cepto Ecoline, tanto para la gama fabricada 
en la plantacordobesa de Ferreyra, co mo pa­
ra las unidades importadas desde el mercado 
brasilefio. 

Entre los modernizados esta la familia Ive­
co Dailyy tambien el Vertis, para el mercado 
de medianos. 

Portiltimo, larenovadagama del Tector de 
Iveco se presenta en seis version es yademas, 
se suma el extra pesado Trakke, los Stratis y 
Cursor. Aunque la nueva oferta de Iveco seve 
coronada con la incorporacion al mercado lo­
cal del Iveco Hi-Way, en el cual la automotriz 
apuesta a ganador. "Su sofisticada cabina es 
uno de los masconfortablesdel mercadoy las 
distintas pruebas que su pero por los caminos 
de la region comprobaron su robustez y fuer­
za con un motor de 560 CV", describieron. • 
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ENDETALLE 

PLANIFICACION: EL PASO DEL EURO 5 AL EURO 6 

EI Euro 5 busca reducir la emision de 
los principales contaminantes que 
emiten los vehiculos de combustion 
interna: "A partir de la introduccion 
de Ia norma Euro l , a mediados de los 
90 comenzo a disminuirse Ia emision 
de oxido nitroso (NOx, que con Ia hu­
medad del aire forma acido nitrico 
que forma la lluvia acida) y de mate­
rial particulado, que son los homos 
visibles que hoy practicamente nose 
ven, de los escapes de los vehiculos 
grand es", preciso el ingeniero Guiller­
mo Hughes, consultado por Transpor­
te & Logistica. 
"Otro material que hay que ir dis­
minuyendo, responsable del efecto 
invernadero, es el C02. No es un gas 
malo, porque las plantas consumen 
este gas y devuelven oxigeno, pero hay 
un exceso de este elemento. Entonces, 
los motores no son los tinicos que Io 
producen, pero tienen que reducirlo. 
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La tinica forma de hacerlo es bajando 
los consumos, porque cad a molecula 
de carbono que entra en form a de naf­
ta, gasoil, gas natural, se va a convertir 
en C02 al salir por el cafio de escape", 
agrego. 
Hughes puntualizo que "hay dos siste­
mas para reducir las emisiones de oxi­
do nitroso: uno es la recirculacion de 
los gases de escape, el EGR; y otro que 
utiliza un dispositivo llamado catali­
zador, al que se le agrega urea -liquido 
parecido al amoniaco-que hace que 
el NOxse descomponga en nitrogeno 
lib re que va al aire, yen oxigeno que 
forma agua y que sale por el caiio de 
escape; es la reduccion catalitica se­
lectiva o SCR". 
Explico luego que "el EGR es intere­
sante, porque no utiliza la urea yes 
el que emplean algunos automoviles 
nuevos. Pero, hay un problema, que es 
el gasoil. En la Argentina hay dos ga-

soil: uno muy sulfuroso, mas barato, 
y otro conocido co mo eurodiesel gra­
do 3, que tiene un precio mas alto. Al 
haber diferencia de precio por Iitro, 
cuando alguien tenga que cargar los 
800 Iitros de! tanque de! camion nova 
a querer pagar mas. Por eso se elige 
un Sistema mas tolerante, que son los 
mo tores que tienen este catalizador 
con agregado de urea", advirtio el es­
pecialista 
"Si bien en el pals no hay legislacion 
para el Euro 6 y ni se habla de eso, para 
algunas ciudades co mo Cordoba, que 
tienen problemas de polucion, seria 
muy interesante aplicarlo. Por eso, te­
nemos que pensar para adelante y no 
solo en la situacion actual. Podria ser 
una formula producir motores Euro 6 
para colectivos urbanos, camion es de 
reparto en lugares con problemas de 
polucion, aunque la ley no lo tenga en 
cu en ta", estimo el especialista. • 
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