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I CAMIONES y BUSES I 

Not a 
detapa 

Mejores aires 
Las terminales alistaron sus nuevos motores para comercializar camiones que 
cumplan con la normativa Euro 5, que entrara en vigor en enero pr6ximo, en el 

pafs; rnientras, siguen con atenci6n la marcha de la economfa 

Texto Eduardo Perez y Nieves Guerrero Lozano Redacci6n Expotrade I llustraci6n Alejandro Alvarez 

A 
partirdelosprimerosdiasde 
2016 comenzara a regir en el 
pais la norma vehicular Euro 
5, que impone reducir en un 
60porcientolasemisionesde 
oxidodenitrogeno(NOx)yen 

un 80 las emisiones de particulas. 
En el transporte de cargas y de pasajeros 

las automotrices pugnan par imponersus ca­
mionesy buses renovados, no s6lo con moto­
res mas ecol6gicos, sino tambien con mayor 
confortyvariedad de funciones y accesorios 
que marquen la diferencia para atraer a las 
potenciales clientes. Par tanto, en este ulti­
mo tramo de! afio se sucedieron las respecti­
vas presentaciones de nuevos modelos y las 
anuncios de otros que preven ir incorporan­
do durante 2016. 

El horizonte politico economico par don­
de se proyecta el flamante go bierno nacional 

alienta a lgunas expectativas. "Los transpor­
tistas son actores que tendr3.n que ver c6mo 
acomodarse; observar de que manera se 
desenvuelve el contexto macro y micro. Ese 
sera el gran factor" que redefina el interes y 
las posibilidades de! mercado localfrente a la 
nueva normativa, resumi6 Federico Ojangu­
ren, gerente general de la Division Camion es 
y Buses de Volkswagen, a este suplemento. 

"El mercado argentino, en terminos de 
tiempo de adopci6n de las nuevas tecnolo­
gias, tieneexperienciayno percibo que exista 
alguna aversion a las cam bias par parte del 
transportista; par el contrario, hay frenos 
contextuales que van mas alla de! Euro 5 y 
q ue tienen mas quever n13.s con la economia", 
ya que se trata de unidades costosas, amplio 
Ojanguren. 

En linea con el principal componente al 
queapuntalanuevanorma,lasmarcashacen 

hincapie en el cuidado de! media ambiente, 
con distintos sisten1as tecnol6gicos y varia­
das innovaciones. 

En el caso de Volkswagen la propuesta se 
denominaAdvantech: "Son nuestros vehicu­
los Euro 5 de carga y pasajeros, con diferen­
ciales frente al mercado masque interesan­
tes", dijo el directivo de la firma. 

Las propuestas 
Ad van tech cu en ta con el respaldo del Gru­

po Volkswagen y la marca MAN, y adopta las 
tecnologias EGR (recirculaci6n de gases de 
escape, par sussiglas en ingles), solucion apli­
cada en exclusiva en las flamantes n1otores 
MAN D08,ySCR (reduccion catalitica selec­
tiva, en ingles). 

Con el lanzamiento de Advantech, la fir­
ma alemana renueva las lineas de camiones 
Delivery, WorkeryConstellation (con quince 

modelos diferentes) y la familia de buses Vo­
lksbus. Con las Constellation 19.420, 25.420 
6x2 y 26.420 6x4 V-Tronic competiran par 
primera vez en el segmento extrapesado, 
y con el chasis para omnibus 18.280 OT/LE 
(motor trasero-low entry) apuestan a un mo­
delo urbano de piso bajo para transporte de 
pasajeros. 

Otra terminal que adopto el SCR es Volvo 
Trucks, porque ofrece "un consumo de ener­
gia mas eficiente y una soluci6n ambiental 
optimizada y altamente confiable", in di co su 
gerente comercial, Pablo Hurtado, tras agre­
gar: "Hen10s invertido en investigacion y de­
sarrollo para reducir las emisiones de gases 
queen el camion proceden principalmente 
del escape". 

Lagama Euro 5 de Volvo presenta cam bias 
en la motorizacion de las cuatro lineas de la 
marca: VM; FM; FMX y FH, en las cuales han 
hecho adem:is "mejoras sustanciales, con10 
el desarrollo de un nuevo eje trasero sin re­
ducci6ndecubo,entreotrosavances",apunt6 
Hurtado. 

En sus marcas ... 
La aplicaci6n de! Euro 5 en la Argentina 

encuentra a las grand es marcas preparadas y 
trabajando en su plataforma de mo tores para 
circular tan to en Europa coma en paises ve­
cinos de America del sur. 

"Esta tecnologia nos es muy familiar y eso 
nos permite asegurar la excelente calidad 
de nuestros productos", remarc6 Guillermo 
Hughes, gerente de Ingenieria de Scania, 
quien sefialo que tambien adoptaron el sis­
tema SCR. Hughes preciso que con esta nor­
mativa las camiones de la terminal lograran 
"reducir el consumo de combustible en un 
4%", asi coma tambien se podra disminuir el 
nivel de "emisiones de 6xido nitroso, C02 y 
particulas de humovisible, e incorporar nue­
vas potencias (coma el R620 VS)". 

"Nuestrosmotores-continu6-superanam­
pliamente toque preveestanormativa. Vamos 
a tenerotros nivelesdepotencia: porejemplo, 
620 caballos, que serviran para las bitrenes 
y que supera ampliamente lo que pide la ley, 
porque, para bajar el C02, hay que reducir el 
consumo, y con el bitren vamos a bajarlo un 
30%", amplio el directivo de Scania. 

Porotra parte,en Mercedes Benz presenta­
ron los nuevos motores BlueTec 5 para cum­
plir con la normativa. "Sumamos alln mas 
calidad y excelencia a nuestros camiones y 
buses, buscando ayudar a que los clientes 
puedan lograr mas efectividad y mejores re­
sultados en sus actividades de transporte de 
carga ypasajeros, aumentando su rentabili­
dad", anuncio el presidente de la firma en el 
pais, Joachim Maier. 

A partir de 2016, todos las modelos de ca­
miones y buses que se comercializan en el 
mercado local incluiran esta tecnologia en 
sus motoresque son mas potentes ycuidado­
sos del medioambiente,con una reducci6nde 
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hasta un 6% del consumo de combustible, a 
los que suman un "equipamientode maxima 
confort, gran variedad de funciones y exce­
lente desempefio". 

Nuevaera 
"No solo estamos actualizando y mejo­

rando nuestros productos: esta surgiendo 
una nueva Mercedes Benz, aim mas fuerte 
y competitiva. Inauguramos una nueva era 
para nuestra empresa", enfatizo Maier. 

La tecnologia BlueTec 5 incluye el Arnox 
32 (agente reductor de oxidos de nitrogeno) 
que se inyecta en el sistema de escape para 
el tratamiento posterior de gases mediante 
el sistema SCR. El Arnox 32, almacenado en 
un reservorio especifico dentro del vehiculo, 
convierte el NOx en nitrogeno puro y vapor 
de agua, componentes natural es del aire, ex­
plicaron desde la marca. 

EnlapaletadeproductosEuro5, Mercedes 
Benz ratifico su "compromiso con la produc­
cion nacional". En el segmentode camionesy 
buses, durante 2015 comenzo la produccion 
de ejes para equipar los modelos nacionales. 
Ademas, este afio comenzaron a invertir en la 
adaptacion de su linea de produccion. 

En una primera instancia se comenzara 
con la produccion de la linea Atron, con su 
maxima exponente en el segmento pesados, 
el Atron 1735. El segundo modelo, dentro de 
los semipesados (que no tendra cambios en 
la denominacion) es elAtronl720. "Las inver­
sion es que se estan realizando en el Centro 
Industrial Fangio incluyen el inicio de pro­
duccion de la linea Atego renovada. 

Concepto Ecoline 
En tanto, desde Iveco renovaron su ofer­

ta en la Argentina con camion es y utilitarios 
amigables con el medioambiente, bajo el con­
cepto Ecoline, tanto para la gama fabricada 
en la plantacordobesa de Ferreyra, co mo pa­
ra las unidades importadas desde el mercado 
brasilefio. 

Entre los modernizados esta la familia Ive­
co Dailyy tambien el Vertis, para el mercado 
de medianos. 

Portiltimo, larenovadagama del Tector de 
Iveco se presenta en seis version es yademas, 
se suma el extra pesado Trakke, los Stratis y 
Cursor. Aunque la nueva oferta de Iveco seve 
coronada con la incorporacion al mercado lo­
cal del Iveco Hi-Way, en el cual la automotriz 
apuesta a ganador. "Su sofisticada cabina es 
uno de los masconfortablesdel mercadoy las 
distintas pruebas que su pero por los caminos 
de la region comprobaron su robustez y fuer­
za con un motor de 560 CV", describieron. • 

Patroc:lna Sponsor 

El Constellation 25.420 de Volkswagen, entre los vanguardistas del Euro 5 VOLKSWAGEN 

ENDETALLE 

PLANIFICACION: EL PASO DEL EURO 5 AL EURO 6 

EI Euro 5 busca reducir la emision de 
los principales contaminantes que 
emiten los vehiculos de combustion 
interna: "A partir de la introduccion 
de Ia norma Euro l , a mediados de los 
90 comenzo a disminuirse Ia emision 
de oxido nitroso (NOx, que con Ia hu­
medad del aire forma acido nitrico 
que forma la lluvia acida) y de mate­
rial particulado, que son los homos 
visibles que hoy practicamente nose 
ven, de los escapes de los vehiculos 
grand es", preciso el ingeniero Guiller­
mo Hughes, consultado por Transpor­
te & Logistica. 
"Otro material que hay que ir dis­
minuyendo, responsable del efecto 
invernadero, es el C02. No es un gas 
malo, porque las plantas consumen 
este gas y devuelven oxigeno, pero hay 
un exceso de este elemento. Entonces, 
los motores no son los tinicos que Io 
producen, pero tienen que reducirlo. 
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La tinica forma de hacerlo es bajando 
los consumos, porque cad a molecula 
de carbono que entra en form a de naf­
ta, gasoil, gas natural, se va a convertir 
en C02 al salir por el cafio de escape", 
agrego. 
Hughes puntualizo que "hay dos siste­
mas para reducir las emisiones de oxi­
do nitroso: uno es la recirculacion de 
los gases de escape, el EGR; y otro que 
utiliza un dispositivo llamado catali­
zador, al que se le agrega urea -liquido 
parecido al amoniaco-que hace que 
el NOxse descomponga en nitrogeno 
lib re que va al aire, yen oxigeno que 
forma agua y que sale por el caiio de 
escape; es la reduccion catalitica se­
lectiva o SCR". 
Explico luego que "el EGR es intere­
sante, porque no utiliza la urea yes 
el que emplean algunos automoviles 
nuevos. Pero, hay un problema, que es 
el gasoil. En la Argentina hay dos ga-

soil: uno muy sulfuroso, mas barato, 
y otro conocido co mo eurodiesel gra­
do 3, que tiene un precio mas alto. Al 
haber diferencia de precio por Iitro, 
cuando alguien tenga que cargar los 
800 Iitros de! tanque de! camion nova 
a querer pagar mas. Por eso se elige 
un Sistema mas tolerante, que son los 
mo tores que tienen este catalizador 
con agregado de urea", advirtio el es­
pecialista 
"Si bien en el pals no hay legislacion 
para el Euro 6 y ni se habla de eso, para 
algunas ciudades co mo Cordoba, que 
tienen problemas de polucion, seria 
muy interesante aplicarlo. Por eso, te­
nemos que pensar para adelante y no 
solo en la situacion actual. Podria ser 
una formula producir motores Euro 6 
para colectivos urbanos, camion es de 
reparto en lugares con problemas de 
polucion, aunque la ley no lo tenga en 
cu en ta", estimo el especialista. • 
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