Martes 27 de diciembre de 2011

LA NACION/Pagina 8

SEMINARIO INTERNACIONAL DE LOGISTICA-

Organizado por la Universidad de Lanus, en el encuentro
se analizaron los paradojicos efectos de la globalizacién

ANDRES ASATO
PARA LA NACION -

“No podemos pensar en tener ne-
gociaciones asimétricas, la integra-
cién sigue siendo importante y por
eso es necesario reasignar su valor
porque agui tenemos un Mercosur
que mira al Atlantico y eso yanoes
suficiente”, sefial6 Oscar Tangelson,
director del Departamento de Desa-
rrollo Productivo y Tecnolégico de
la Universidad de Lants.

Enlaapertura del Primer Semina-
rio Internacional de Logistica orga-
nizado por la Universidad de Lands,
Tangelson explico que “a] crecimien-
to del Producto Bruto Mund1al ad-
vierte que Europa tiene un'25% del
mismo, el Nafta el 32%, Asia el 30% y
més el 50% de la poblacién mundial,
~razén por la cual es mis que probable
gue en los proximos afios alrededor

Mientras en Estados Unidos el
costo logfsticoes de 7 centa-
vos por cada délar exportado,

- enlaArgentinalacifratrepaa
27 centavos,

Es el &rea que proponen pa-
ra desarrollar una plataforma
logistica que mejore la-ope-
ratividad del puerto de Bue-
nos Aires.

del60% del PB Mundial esté en lazo-
nadel Pacifico ynoen el Atlantico. Y
esonos obliga a reconfigurar la natu-

raleza de nuestro disefio territorial y°

fomentar la creacion de una unidad
regional con un rol diferente, no es
s6lo unirnoes para tener una mayor
capacidad de negociaci6n sine tener
que enfrentarnos a la necesidad de
articular los dos océanos”.

El analista cree que se abre un
escenario de profunda transforma-
cién geopolitica y de conﬂguracmn
de los espacios de organizacién 1n-
ternacional.

Europa enfrenta hoy una profun-
da fragmentacion, pero atn asi re-
sultaria casi un suicidio no repen-
sar una respuesta desde un modelo
.de integrracion, que ademas plantea
un cambio de concepcion del disefio
delos procesos de transportes ydela
logistica, sefialo Tangelson.

“La Argentina -sostuvo- tiene un
costo en logistica de 27 centavos por

cada délar que exporta; Estados Uni-
dos, de 7 centavos, y ellos transportan
el55% de la carga por ferrocarril y
nosotros el 4%. Es imperativo, no sélo
lareconstruccién del ferrocarril sino
también la vigencia de la ley multi-
modal del transporte. Nadie puede
competir con la flexibilidad puertaa
puerta del automotor, pero no se pue-
de obviar el bajo costo de la ferrovia
como delos cursos fluviales. Es muy
dificil pensarenla competitividad de

las economias regionales si no es a

partir de un cambio de configuracién
del sistema”, agrego.

Alrespecto, Miguel Gallardo desta-
cblanecesidad de mejorar la eficien-
cia operativa del puerto de Buenos
Aires tomando el desafio de trans-

formar un drea de 100 hectireas en
‘una verdadera plataforma logistica.

“Se necesita decisién politica por-

* que hay gtie avanzar sobre el rio. Los

principales puertos europeos lo han
hecho sobre rellenos en espejos de
agua. No se puede limitar el puerto
sblo alaentrada y salida de produc-
tos. Para tener una dimensién del

- movimiento actual en este Gltimo

afio han operado 1230 buques de car-

B ga de Gltima generacion. Cuando la

provincia dio a concesion el puerto
de Dock Sud, era una zona de difi-
cil atraque en la boca-del Riachue-
lo y complicada en los accesos. Se
fue desarrollando con la capacidad
operativa que le fueron dando todos
los actores que intervienen en él y
cuando menos se esperaba terminé
por absorber el 30% del puerto de

. Buenos Aires”, comentd.

. En relaci6n a la radarizacion del

- espacio aéreo, el comodoro de la

Fuerza Aérea, Jorge Antelo, sefial
el cambio favorable que se abri6 en
el pais a partir de la decision politi-
cade contar con un sistemanacional
de vigilancia, que hizo pie a partir

" de 1a puesta en marcha del Operati-

vo Escudo Norte, con el objetivo de
controlar el espacio aéreo, pluvial y
terrestre, y combatir el narcotréfico,
la trata de personas y el contraban-
do de bienes.

Sin embargo, advirtié que todo
sistema para ser exitoso requiere

“de eficacia logistica. Y en ese sen-

tido, apunt6: “Si los radares no es-
tan vinculados con un centro de co-
mando y control gue ayude a tomar
decisiones, es como tener ojos fuera
del cuerpo. En lo operacional, es ne-
cesario ver en una misma pantalla
todos los radares, y en cuanto a in-
fraestructura si estamos hablando
de poner seis radares en el Norte,
tenemos que tener esos lugares en
condiciones. Ahi volvemos al nudo
vital que es planificar integralmen-
tela infraestructura de un pais para
satisfacertodas susnecesidades. Sin

EL CASC
MANCHESTER

El Primer Seminario In-
ternacional tuvo entre
sus panelistas al repre-
sentante del Universi-
dad de Salford, John

Fyfe, quiencont6 laex-

periencia realizada en la
ciudad de Manchester.
“El trafico en una gran
ciudad como Manches-
ter se resolvié con la im-
plementacién de un par
de anillos de rutas, con
la idea de evitar el tran-
sito vehicular por el .cen-
tro. Hay un anillo alrede-
dor de la ciudad y otro
mas exterior que es una
autopista. El transporte
de mercaderfas, de car-

_gas, tiene que circular

por esos anillos y no in--
gresa al centro de la ciu-
dad. Siuno quiere llegar
al centro de la ciudad
donde va a generar ma-
yor tréfico, debe abo-
nar un peaje. En los afios
‘80 se empez6 a favore-
cer mucho el transporte

.de camiones, pero des-

de hace diez afios se co-
menz6 a revertir esto
intentando que la ma-
yor parte de la carga via-
je por tren. Y entre Man-
chestery Londres hay
dos lineas importantes,
una para cargas y otra
para pasajeros. Man-
chester es el segundo

- nucleo econémico prin-

cipal del noroeste, se en-
cuentra ubicado en el
centro industrial de In-
glaterra, y es algo asf co-
mo la quinta parte de
Buenos Aires”, explico.

logisticosno hay estrategia”, aseverd.
Rodolfo Garcia Pifieiro, vicepre-
sidente del Centro de Navegacién,‘

* advirtié que la nueva generacion

de bugues para 2014 va a tener un
largo de 440 metros y para recibir-
los habréa que tener profundidad en
los canales.

“Estamos hablando de cuatro can-
chas de fiitbol, para que tengan una
idea de la magnitud de los nuevos
buques que van a salir al mercado,
con un sistema energético eficiente,
quereciclara sus propios gases para
ser reutilizados como combustible de
bajas emisiones de anhidrido carbé-
nico. La falta de infraestructura en
nuestros puertos, sumados los as-
Ppectos burocraticos, les hace perder
competitividad y eso desvia el 50% de
la carga argentina hacia el puerto de
Montevideo. De esa manera, segui-
mos dandole la espalda al rio”, dijo
Garcia Pifieiro.

Otro actor que se ha sumado al es-

quema de infraestructura y transpor-
tedel pais esla Agencia Nacional de
Seguridad Vial, organismo que fun-
ciona en la esfera del Ministerio del
Interior, pero cuyo financiamiento
no depende del presupuesto nacio-
nal sino que proviene del 1% de los
seguros de vehiculos.

Pablo Rojas, de la Direccién de Es—
tadisticas Vial, sefiald que desde el
Observatorio de la ANSV “lo que se
hace es estudiar las nuevas realida-
des y cambios de comportamientos
para adecuar nuestra logistica de

intervencién, y entender que la se-
guridad vial requiere de un acceso
multidisciplinario. La creacién dela
Agencia en 2008, permiti6 confeccio-
nar un mapa regional de siniestros
viales que muestra una extrema com-
plejidad, y eso exige contar y dispo-
ner con una informacién calificada
para intervenir. Asi se ha logrado
reducir el 21% de fatalidades si te-
nemos en cuenta el incremento del

. parque automotor. Sin esa variable -

lareduccion es del 11%”.

El gran desafio de este primer cuar-
to de siglo es saber cudnto son capa-
ceslos principales actores del sector,

. tantopiiblicos y privados, de alcanzar

un multimodalismo bien entendido.
Donde se tenga un mejor aprovecha-
miento del potencial que ofrece una
hidrovia de costos mas bajos y que

-llega hasta el corazon mismo de la

regibén, como asi también se tome -
en serio la recuperacion del sistema
ferroviario que hoy demanda s6lo el
4% dela carga terrestre que llega al
puerto siendo uno de los servicios
maés econdmicos y anugables con el
medio ambiente.

La falta de infraestructura en el
acompafiamiento del crecimiento
de la economia lesiona la competi-
tividad y le quita rentabilidad a los
negocios.

Por ahora el sistema multimodal
en la Argentina se muestra como
Lionel Messi con la camiseta de la
seleccion nacional. Es argentino,
pero lo disfruta el Barcelona.
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