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Las nuevas tecnologlas
ponen la atencion
sobre la inadecuada
matriz energética de la
Argentina; avances

“El pais va a una situacién muy
critica porque el combustible con
norma Euro 5, de no estar disponi-
ble, hace que la tecnologia no fun-
cioney; siestosucede especialmente
* conel transporte, directamente ter-
mina afectando a la economia.del
pais”, advirtié6 Roberto Pachamé,
pres1dente de la Asociacién de In-
genieros y Técnicos del Automotor,
al cerrar el Primer Seminario Mer-
cosurde Combustible, que sesiond
durante la Semana del Transporte,
que se realiz6 en hoviembre pasado
durante Expo Transporte 2009.

Acorde con los dichos del titu-
lar de la AITA, el presidente de
la Fundacién Profesional para el
Transporte (FPT), Martin Sanchez
Zinny, resalt6 que “como usuarios
del transporte automotor de carga
estamos necesitando-de una matriz
energetlca seria, y que de tomarun
camino el mismo no sea elegido por

la impericia delos intereses indivi- -

duales que confluyen en el sector
sino por la participacién de todos
los actores involucrados”.
Alolargo de la jornada se escu-
charon otras voces locales y extran-
jeras, como la de Gilberto Gémes
Leal de la Asociacion Brasilera
de Ingenieria Automotor (AEA)
quien como expresion de deseos
que “nuestro principal desafio en
laregi6n seriatener el mismo com-
bustible disponible y 1a mismas li-
mitaciones en emisiones en toda
América del Sux, y asi llegaratener

un producto Ginico y més barato”.
Alreferirse asu pais, destacd que
“con la decision del Euro 5, a par-
tir de 2012 Brasil siest4 muy fuerte,
pero nosotros tenemos que apuntar
atnméas a incentivar larenovacién
delos vehiculos de transportes, sec-
tor que posee el 50% de su flota con
més de 10 afios de antigiiedad”.

Agregd que “ademés estamos
trabajando en la implementacién-
del diesel de 50 ppm de azufre en

las grandes urbes porque es una
decisi6n estratégica ya que si no
tenemos combustibles para todos
vamos a colocarlo donde sea mas

_hecesario”.

Mario Massagardl dela empre—
sa Bosch de Brasil, también sefia-
16 que “el desarrollo del proyecto
diesel-gas que se esta llevando ade-
lante en Brasil muestra una mejo-

‘ra de méas del 10% en el consumo

observado en 200.000 km de tests,
logrando una economia del 35% y

unmenor porcentaje (75%) en emi-
siones de particulas que el original

Ombustlbles o Ea iupa

en diesel. Con esta experiencia se
maximizan las ventajas ambienta-
les, la eficacia de la combustién yla

capacidad de carga de los motores ]

y vehiculos”.

En tanto, para dar una visién 10-
cal sobre el impacto de los biocom-
bustibles enlos motores modernos,
Jorge Vicente, de Innopec Latin
America, opiné que “si bien éstos
hacen b1en al medio ambiente, sea
alcohol en gasolina o biodiesel en
diesel, los dos tienen algunas com-
plicaciones”. -

“La cuestion clave es la calidad
del producto, el alcohol tiene que te-
ner baja acidez y los biodiesel bue-
naestabilidad y libre de impurezas.
Brasil hace 30 afios que viene traba-

-Jando en estas experiencias y utiliza

actualmente en la gasolina 25% de
alcohol, con costo bajo y excelen-

" te calidad. Enla Argentina recién

estamos empezando; en biodiesel
estamos més parejos”, dijo.
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Bridgestone renové el reclamo

por trabas a la importacion

A principios de este aﬁo,
el Gobierno limité el
ingreso de cubiertas para
colectivos, camiones y
magquinaria agricola

El otorgamiento de hoenc1as no

. ‘automaticas; queacomlenzos deafio

modificé el régimen general de im-

. portacién para controlarel ingreso

dealgunos productesala Argentma
incluyé los neuméticos para auto-
mbviles, autobuses, camiones yde
uso agricola. La presién de lasem-
Dpresas importadorasy 1a amenaza

- dedesabastecimiento enel mercado

interno fueron atentiando 1a medi-
da, con algunas concesiones. A pun-
to de terminar el afio, las licencias
atn son materia de debate y estan
entre los problemas que afectan a
los camioneros.
Sibienestasrestricciones se fue-
ron abriendo, y ahora la importa-
cion de cubiertas “se puede hacer
por cupos, muchas veces no entra
la cantidad necesaria, ya que aca
las produce una sola marca (Fate)
que no puede abastecer al merca-
do”, sefial6é recientemente Luis
Morales, titular de la Federacién

’

.‘ B:ridgesf,i one

Las empresas importadoras de
neumaticos prevén que la situa-
ci6n estd comenzando a encauzar-
se y el presidente de Bridgestone
no pierde la esperanza de que esta”
situacioén “se solucione en el cor-

. toplazo. Tenemos expectativas de
que en la proxima reunion de mi- -

Argentina de Entidades Empresa-: -

- rias del Autotransporte de Cargas
(Fadeeac). )
~ Al hacer un balance de 2009, el - *
presidente de Bridgestone Argen-

tina, Daniel Benvenuti, estimé que

arenglon seguido destacé también
que todavia tienen “problemas con

- laslicencias que frenan el desarro-

Tlo del mercado. No hay exportacion

‘ni lmportacmn” enfat1zo

- “laventa deneumatlcos seestarecu- -
- perando paulatinamente”, aunque

nistros se avance en ese sentido”,
subrayé. Efectivamente, en enero
esta previsto un encuentro entre

_la ministra de Industria y Turis-

mo, Débora Giorgi y su par de
Brasil, Miguel Jorge, con el pro-
pésito de analizar de qué manera
se puede avanzar en-un esquema
mas 4gil que el de las licencias no
automaticas.

~Voceros del sector de sefialan ~~

que Fate produce localmente el

cado de transporte y el resto se
nnporta También aseguran gque
algunos neuméticos requeridos
para determinadas maquinassélo
se producen en el exterior.

K

.17% de los neuméticos del mer--
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