LA NACION | MARTES 26 DE NOVIEMBRE DE 2013

TRANSPORTE Y LOGISTICA | 3

BELGRANO CARGAS

@

Los operadores de la zona de actividades logisticas
(ZAL) de Villa Mercedes, San Luis, esperan que
el servicio ferroviario vuelva a estar operativo

para recuperar parte de la competitividad perdida

Obras para el nuevo puente ferroviario

Andrés Asato
PARA LA NACION

La gerenta comercial de Belgrano Cargasy
Logistica, Martina Laplane, visité San Luis
paraconocer lasinstalacionesdelazonade
actividadeslogisticas (ZAL) en Villa Merce-
des, conocer la demanda de la provincia en
el transporte de carga y poder reactivar el
servicio nuevamente.

Ademés, se interiorizo sobre el estado de
avance del nuevo puente ferroviario, ubica-
do en el kilémetro 683, donde estaba ubica-
dauna alcantarilla que fue removida-por.el
caucedel RioNuevoyque causéla mterrup-
cién del paso del tren.

Elnormal funcionamiento del tren impli-
caunareduccién clave en los costos de flete
paralasindustriasradicadasenla provincia.
Esaideaquedé plasmada con firmeza en ca-
daunadelasochoreuniones que mantuvie-
ronindustriales de diversasempresas deSan
Luis con la gerenta comercial de Belgrano
Cargasy Logistica; el ministro de Industria,
Comercio, Mineria y Transporte de la pro-
vincia, Walter Padula, ylajefa del Programa
Ferrozal, Silvana Garcfa.

Directo al puerto

La jefa de Programaciony Despachos de
Glucovil, Cristina Aubert, resalté que “el tren
nos beneficia porque este servicio estaria

Luis a Buenos Aires es caro, de manera que
lograr uno econémico es clave para quesea-
mos competitivos”.

ElgerentedePlantadePGLa Toma, Osval-
doCortona, tambiénrescatélaimportancia
del servicio ya que “desde los inicios de la
zona de actividades logisticas, hemos dis-
puestohastal0vagones por formacion y to-
dosnuestros clientesestin enlaprovinciade
Buenos Aires. Sureactivacién hace también
al cuidado del estado delas rutas”.

Mejores costos

Por su parte, el gerente de Logistica dela
Compaiiia Argentina de Granos, Ariel Bar-
. bieri, opiné que “los beneficios radicaran
en una mejor operatoria de la planta por
volumen y con costos logisticos reducidos
frentealo que es transportar -Ja produccién
por camio;

Fmalmente, elgerentede Logisticade Dos
Anclas, Ariel Rivas, explicé: “El objetivo es
retomar el transporte por ferrocarril desde
VillaMercedes. Calculamos unahorrodeun
20 por ciento en comparacién con la situa-
cién actual. Transportamos 12.000 tonela-
dasalmesyalrededor de 4000 tienen como
destino Buenos Aires”, puntualizé.

La idea de las autoridades nacionales
y provinciales es que luego de este releva-
miento, desde Belgrano Cargas y Logistica
pu’eﬁan armar una propuesta o un plan de

legando directamente al puerto, que es’el.._ operacionesalamayor brevedad parareac-

destino final que tienen muchosde nuestros
productos para la exportacién al mercado
mundial”.

Enunmismosentido, Carlos Casas, direc-
tor de Varteco, opind que “el flete desde San

tivagel tren, en el que hay mucho interés en
la provincia para darle una salida a los ele-
vados costos de transporte que implica el
traslado de la mercaderia hacia los centros
de consumo. e
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