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Las nuevas tecnologfas que se incorporan al transporte de carga obligan a adecuar
el marco normativo, sobre todo en lo que hace a la relacién peso-potencia de los
camiones, que se quedo en el tiempo

Aunque en los tiltimos afios se lograron im-
portantes avances legislativos, quedan mate-
rias pendientes. Con unnuevo CédigoCivilen
marcha, seesperaqueloscambios seanapro-
piados paralostiemposquecorren.
Las leyés que enmarcan la actividad del
transportese han vuelto obsoletasy distantes
~ conrespecto a la tecnologia disponible, que
estden constante évolucion, especialmenteen
materia de seguridad, pero también de pro-
ductividad. Un caso concreto es la relacién
peso-potencia delosvehiculos de transporte,

* yaque para la legislacién actual son apenas
necesarios 3,25 CV portonelada transportada,
mientras que en Brasil se exigen 6,25 CV/t; 7
CV,en Canad4, y12CV, en Italia.

Ese*atraso™legislativoatenta contralapro- ,

ductividad del transportelocal yla seguridad

del transito al permitir que viejos y lentos ca-

miones circulen por las rutas y las pocas au-
tovias disponibles. A esto se suman caminos
decadentes y la falta de control. No es dificil,
sobre todo en tiempos de cosecha, ver tran-
sitar por angostos accesos, camiones que ori-
ginalmente fueron disefiados por sus fabri-

cantes para transportar un maximo de 14/15 -

-toneladas, con cargas superiores alos 35.000
kilos, con lo cual superan holgadamentelos
45.000 kilogramos de peso bruto total (PBT)
quemarcalalegislacién. Unareglamentacién
que,auncumpliéndosearajatabla~suponien-
doquehubieraeficacesyconstantescontroles

de carga- les estaria permitiendo a estos ca- -

miones transportar una carga superior a su
capacidadyfuerza (potencia). '

Lalenutudconquesemuevenesosvehmulos, -

en muchos casos sin superar los 50 km/h, los
transforman enverdaderos obstaculos que
tampoco disponen de frenos disefiados para

tal carga. Vale agregar que tallentitud y, por

ende, mas extensa permanencia sobre el
camino, produce una mayor degradac1on de
la carpeta asfaltica.

Estarealidad hasido coplosamente respal—_k

dada por concienzudos-estudios cientificos
realizados por prestigiosas-universidades,
los cuales confirman que la mayor parte de
losaccidentes en los que se ven involucrados
vehiculos de transporte de carga o pasajeros
obedecen alalentitud o alta de fluidez en el
transito.

Entenmnos deproductmdad hoyendlaun

El Scania R 580 6x4

'ETIQUETA RECUADRONOTA

~Enel escenariodela
- Expovial, en Cérdoba,

Scania exhibié su Bi-

- tren R580 6x4. El inge-
-niero Guillermo Hug-

hes, de la compaiiia, .

_dio detalles de esta tec- |

nologia que considerd
“clave parael transpor-

' te, ya que la utilizacién
- deestetipodevehi- . .-
culos permitiria opti- - -

mizaryactualizarla .
relacién peso-p otencla,

'SCANIA PRESENTO
SU PROPIO BITREN

posibilitando un peso

bruto total de 75.000 ki-

los aproximadamente,

con notables beneficios -

econdinicos”.
El experto recordé
que la circulacién con

‘este tipo de camiones

serealizaséloenla

_ provinciade San Luis
y destacé que Scania

promueve el uso de esta

, tecnologla en todo el

pais.
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os itrenes, por ahora,
sélo en San Luis

cami6ndel4 ty120CV; transporta31.000kilos,
en tanto, un camién mas moderno y seguro

conunapotenciade 300CVsélopuedecargar -

30t. Silalegislacion permitiera el transporte
de10 tcada 6,25CV, el primero de estos sélo
podriatransportar19.000kilos, mientrasque
el segundo podria elevar'su-carga neta hasta
las 48 t. Una diferencia clara que, ademas de
una mayor fluidez y seguridad, permitiria el
abaratamiento delosfletes. )
Algunos especialistas estiman que si bien
loideal seria contar con una ley que establez-

. caunpisominimo de 6 CV por cada tonelada

transportada,noesdesdefiablelaideadedejar
enmanosyresponsabilidaddelosfabricantes
la capacidad maxima de transporte gue sus
vehiculos puedan acarrear. En.definitiva, son
elloslos que bien saben dela potencia real de
susmotoresytransmisiones,delosmateriales

- utilizados en la construccién de sus chasis y

susconexiones hidrauli¢asyneumaticas,oen

la capacidad de sus equipos defrenos.
También consideran que podriai imponer-

se dentro delaley una velocidad minima que

establecida.
Atodoello,bienvaleagregarlaincorporacién
denuevas tecnologias quelalegislacién local
no contempla. Enlaactualidad, las empresas
terminales especializadas en la industria
automotrizpesada desarrollanvehiculosmas
potentes que permiten circular avelocidades
constantes y Bdjos regimenes de vueltas de

" motor,queredundaenunamayor economiay

unmayor cuidadodelmedioambiente (menor
consumo, menor polucién). -
Los fabricantes de acoplados y semirre-

molquestambiénaportanlosuyoconnuevos .

materiales (mas livianos), nuevas técnicas de
construccion y mejores sistemas de descar-
ga. En el marco que nuestra legislaciéon me-

_ rece, con los elementos disponibles.que hoy

nos ofrece el mercado, también existen otras
posibilidadesdesarrolladasyconsolidadasen
otras partes del mundo, comoesel casodelos
bitrenes o B-Dobles, un equipo de transporte

‘que permitiria un peso bruto total de 75.000

kiles, aproximadamente, con notables bene-

ficioseconémicos paraeltransporteylospro- .
"ductoresque, tomando comoejemploalapro-

duccién agropecuaria, permitiria extenderla

- frontera de siembra que hoy estd acotada por

losaltos costos del transporte por carretera.

_~Sobre estas tltimas posibilidades, existen
en nuestro pais experiencias y pruebas que
confirmanlaviabilidad deunemprendnmen—
todeesas caracteristicas.e

Redaccién Expotrade

%@@m&&& %@ﬁ
}@g\!@&mm L

Mejorames cualguier
presupuesio
CONSULTENOS!

‘nuncadeberfaser inferioral50% de lamaxima




