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CASO TESTIGO

Promovido por la Zona de Actividades Log(sticas de la provincia, San Luis Logfstica
invita a Pensar convocd a distintos especialistas de la actividad para debatir los
problemas que a’fectan a una eficaz distribucién de las cargas, cuyas conclusiones
quedaron reflejadas en el contenido de un libro, que promete transformarse en
material de consulta indispensable para el sector -

ANDRES ASATO
PARA LA NACION

Cuando atin resuenan los ecos de
dolor que provoco el accidente don-
de un tren de cargas embistié a un
micro escolar, en las cercanias de

la localidad de Las Zanjitas, unos -

70 kilometros al sur de la capital
provincial, e independientemente
de los motivos que lo ‘ocasioné, el
crecimiento del transporte de car-

gas abre un enorme interrogante -

respecto a las condiciones de infra-
estructura vial, ferroviaria, mari-
tima y portuaria que el pais estd en
condiciones de ofrecer.

Segin datos que surgen del Plan
Nacional de Carreteras (2012/2021),

el objetivo es pasar de los 2000 kild- -

metros actuales de autopistas —un
5% dela red troncal-a 9000 kilome-

tros, parallegar a una coberturadel

23% de la red. En tanto, el ferroca-
rril pasaria de transportar “del 7%
actual de cargas al 10%”, Por tlti-
mo, en materia portuaria, los-espe-
cialistas recomiendan llevar los 34
pies de calado del sistema de agua
dulce a 42 pies.

¢{Hay un didlogo abierto para que
dichas proyecciones articulen a tra-

vés de un Plan Maestro que permi- -

ta dinamizar, en el mediano y largo

plazo, el transporte masivo de car-

gas y asi mejorar el costo logistico
del productor?

“Todos sabemos que el 85% del
comercio mundial esta en el hemis-

ferio norte, hay algunos estudios .

gue indican que a partir de 2015 el
incremento del producto bruto de
paises como China e India, algunos
del sudeste asiatico, Brasil y otros
de América latina van a correr ese

-

eje norte-sur hacia unarelacion mu- -+

cho mas intensa sur-sur y ahi sera
clave el tema de la infraestructura.
Pero cuando miramos la regién nos’

encontramos con que pasaron 500

anos desde que nos descubrieron,
200 afos en el caso de la Argentina

'y sin embargo la infraestructura de

las grandes ciudades responde al sis-
tema colonial”, indicé Luis Clemen-
ti, presidente Bellcom.
Clementidisertd en la jornada San
Luis invita a Pensar, organizada por
la Zona de Actividades Logistica de

la provincia de San Luis. Alli ma-

nifesté que la cuenca del Orinoco,
del Amazonas, el Rio de la Plata “no
estin interconectadas siendo que el
modo fluvial es el mas econdémico,
mientras que el sistema ferroviario
del Mercosur no se habla con el sis-

“tema ferroviario del Pacto Andino.

Son esas.cuestiones que hacen que
tengamos que repensar muy bien lo
que vamos a hacer”, advirtio. '

Para Clementi, uno de los pro-
blemas que enfrenta la logistica es
el rol de'la dirigencia: “Desde hace
mucho nos esta faltando una diri-
gencia con vision estratégica y sis-

“témica”, advirtio.

" Visi6n sistémica

“Tenemos muy buenos:especia-

listas en vias navegables, en:los -

sistemas ferroviario y-aéreo, enel
transporte terrestre de cargas, pe-
ro tenemos que ver como hacemos

" para que el pais sea capaz de tener

una vision sistémica de toda su es-
tructura. Por eso digo que este error
de la dirigencia no es sélo politico,
sino también empresario, sindical y
académico. Que en su conjuntofuera
capaz de entender €l contexto global

de lo que ocurre con la mercaderia
que va y viene”, indico.

“Uno ve —continué- en los paises
desarrollados que a la biisqueda de
los nuevos'mercados van los comer-
ciales acompainados por gente del

" ‘area de la logistica ¥ €l transpor-
© te”, sefial6, tras agregar que resul-

ta “fundamental" poder cerrar ese
circuito, en todo lo que tiene que ver
conla infraestructura, los puertos y
aeropuertos, parques industrialesy
zonas de actividadeslogisticas. “To-

‘do esto se necesita para darle dina-

mismo a estageneracién de

que es la que se necesita crear p
poder distribuirla después y cum-
plir con toda la demanda de la so-
c1edad” concluyo

van a aterrlzar y despeg ]
ayudas” quer -

nacionales pero algun

Dl 1
- tienen aeropuertos propios lo cual

marca una tendencia a ser protago-
nistas de su propio destino aeroco-
mercial, eriun ambiente que por lo
general pensé que la aviacion eraun

tema federal que se resolvia desde

Buenos Aires”, indico.

otenze, especia:

- Labuenanoticia, sefialo, esque hay . - h
Ja muchos aeropuertos que son’ aptos: ‘u
“’para el transporte aéreo de cargas.

No obstante, 1a mala noticia es que .
- hay que hacer termmales ‘de carga
. gue son inversiones caras y queasi’

como estan las cosas; “a Desar de la

P propaganda del concesmnarm ‘se e

‘;Qué otré desaﬁo se le plantea.
“hoy al transporte aéreo en la Ar-
_gentina?-

“Lamen‘tablemente -—senalo Poten-

3 1f1cante y tiende a
abido es que el mayor
sporte del pais es el
] Inde¢ no publica
: ktras que se supo-

de toneladas, 2000 veces mas que las

4s ol 000 toneladas que transport6 el

nueve smdlcatos con 11‘1 renma enel
, area) También actian sectores que
“nisiquiera alcanzan la categorla de:

smdlcatos, pero que apartir dela ter-

*-cerizacion conalgunas actividades en

los aeropuertos han aparecido en un

nimero antesinimaginable, y ademas

n, y eso marca una diferencia y

- nos dice que hay una deficiencia de
-]a oferta, ademas del poco interés de
“1os cargadores en utilizar el trans-
~ porte aéreo”, apunto.

'Crls1s de gestién

“Gaston Cossettini, experto en 10-
glstlca y ferrocarriles, sostiene que

GEN
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sufre una grave crisis de ges-
mdamentalmente en el sector
0, pero también marcé con
preocupacion algunos déficit
del sector privado. ;Como re-
0? Formando recursos huma-
dico. o

el area de los ferrocarriles se
rminando la primer camada

enieros ferroviarios luego de .

iterrupcion de largos afios, y
1oco menos de dos afos se re-

31 tema por iniciativa de la Se-. ..

ia de Transporte, de empresas

las, y de la-Administracion-de

structura Ferroviaria. Pero hay
sjemplos como la Universidad
nal de San Martin que esta for-
yen tecnicaturas. Ahicabe una

6n de caracter sistémico, yaque

iortantees quelaformacion de
:ursos humanos sean de alguna
-a complementados, analizados,
e sibien se ven esfuerzos signi-

08 de la Fundacion Profesional

parael Transporte (FPT) de Fadeeac,
lo que no se observa es integracién de
los distintos modos”, explicé.

Por su paite, el especialista en te-
mas maritimos y de logistica, Anto-
nio Zuidwijk, estimé necesario que
los operadores locales de transporte
y de terminales de transferencia de-
batan el significado que pueden llegar
atener las Reglas de Rotterdam, que
pretende en su espiritu promover en
el'marco internacional un régimen le-

gal uniforme y moderno, que regule:

derechos y obligaciones de los carga-

~dores, ya que suimpacto logisticoen

el movimiento de cargas por via ma-
ritima puede ser importante.

‘Reglas o no

“:Necesitamoslas reglas? ;Sies asi,
‘para qué las necesitamos? Una vezque
el transporte intermodal demostrésus
beneficios para las economias de los
paises centrales; se expandi6 por el
mundo. Las excepciones fueron Afri- -

ca, Sudaméricay parte de Asia. ;Fue
por falta de infraestructura? No, de
ninguna manera, fue por falta de re-

glas claras. Hay suficiente infraestruc- -

tura para comenzar”, destaco.

Por su parte Roberto Liotis, especia-
lista del transporte carretero y logis-
tica en general, resalté la importancia
de abrir el debate entre el sector fe-
rroviario y el carretero: “Sitenemos
aviones, trenes rapidos, camiones que
se renuevan y si hay infraestructu-
ra, tendriamos indicadores sociales

.y econémicos del pais con el que nos

encontramos, que seria mucho mas
confiable, sustantivo e indiscutible
que el Indec, ya que cuando €l trans-
porte ve que la bodega no se llend
nos esta dando una sefial, y cuando
labodega no nos alcanza también nos

-esta diciendo algo. La situacién dela

bodega es un indicador, mas preciso
y-anticipado, sensible si quiere, que
hay sobre la evoluciéon econémica
de un pais”.

la

ElEnte Coordinador de la Zona de
Actividades Logisticas de San Luis
trabaja en la creacién de un Plan
Maestro de Comercio Exterior.

Ental sentido, desarroll6 el primer
Taller de Disefio Participativo de Ser-
vicios y Promocion de los Exportado-
res, al que asistieron representantes
de pymes, consultores, estudiantes de
ciencias econémicas, prestadores de
servicios y profesionales vinculados

--al comercio exterior, ' ,

Graciela Corvalan, presidenta d

‘San Luis Logistica, sefialé que la

idea es “afrontar entre todos el de-

. safio de armar un plan maestro de
. comercio exterior paralaprovincia,

paralo cual el Gobiernoharealizado
una gran inversion, con centros de
logistica de primer nivel y a los que
hay que darle vida para aumentar su

~ potencial”, sefiald.

Zona intermodal

LaZona de Actividades Logisticas,
operativa en un ciento por ciento,
conjuga el transporte ferroviario,

~.carretero y aéreo, es el mayor puer-
to seco dela region, tiene una infra-

3 en beneficio delos i ,
sores y funciones que aportan valor
agregado a los productos.

Laprovincia invirtié $ 30 millones

culafiscal, playa de maniobras, playa
de contenedores, gritas portico, telefo-
niaIP, circuito cerrado de seguridad,
servicios varios, autoelevadores, cin-
tas y carretillas hidraulicas, cintas
transportadoras, sunchadoras, em-
baladoras, sistema computarizado
de stock y servicio aduanero. -

En el Centro de Servicios para el
Agro (Agrozal) se invirtieron § 12
millones en 2 silos de 6000 toneladas
cada uno, 3 silos de 1000 toneladas, 2
silos de 200 toneladas y 1 silo de 100
toneladas. ’

Asimismo, se construyeron 6 ki-
16metros de vias nuevas por $ 9 mi-
llones, y se reactivaron unos 40 ki-
16metros de vias por $ 6,3 millones.
A su vez, la provincia compro la lo-
comotora nueva La Puntana, por $
11,8 millones. '

Acestosele incorpora la promocién
delosbitrenes, que permiten el trans-
porte de dos contenedores de 40 pies,
sonmenos contaminantes y reducen
el consumo de combustible, y cuentan
con unaley que autoriza su circula-.
ci6n de modo experimental.

Asimismo, 1a inversién en la nue-
va fabrica de pallets sera inaugura-
da en breve: la locacion incluira un

eninfraestructura (11.000 m2 cubier-
-tos y 2000 m2 semicubiertos) en bas-

'Plan Maestro -

depdsito cubierto de 500 m2, otro se-
micubierto de 300 m2 dos, y una pla-
ya de maniobras de 700 m2, lo que
generara una capacidad de produc-
cidn inicial de 4000 pallets durate
lo que resta del afio y 7000 en el se-
gundo afio delocacion. Ylainversion -
privada de la firma Ribeiro SA, que
se instalara en la plataforma y con-
siste en la instalacion de un centro
de almacenamiento y distribucion
de mercaderia con una inversién
totalmente privada, que implica la
construccién de un predio de 10.000
m2 cubiertos entre abril y mayo: de

2012, y en la segunda etapa con un

total de 20.000 m2.

Ademas, incluye la incorporacién
al promediar el afio de la empresa
Andreani Logistica (con un depdsito
multifuncional de 5000 m2), donde se
desarrollan actividades derecepcion,
almacenamiento, fraccionamiento,
embalaje, despachos, distribucién,
picking de mercaderias y transpor-
te y en breve se instalara ademas la
Unidad de Negocios Postales.

Las operaciones decargasferrovia-

- rias iniciadas enla ZAL en agosto de
2009 registran a la fecha un total de
mas de 200 formaciones, con un flu-
jo de 4100 vagones cargados y mas

« 182.000 foneladas transportadas.

* Entre otras empresas radicadas
en la ZAL, se encuentran ademas Ce-
mentos Avellaneda (en;un depoésito
cross-docking de 2000m2); Transporte
“"Andreu (en un depésito de sustancias
peligrosas de 200 m2); Sumpall (en un
salon comedor de 260 m2), ¥ Clement
& Asociados y Eximport (en oficinas
de la Terminal Puerto Seco).

Zona primaria aduanera

- Hastadeoctubre pasado, el flujode
camiones fue de 1940 en exportacion
y 345 de importacion, totalizandoun -
volumen de 2285 camiones. En valor,
las operaciones de exportacion suma-
ron US$ 58,6 millones, en tanto, las
de importacién ascéndierona US$ 16

~ millones, lo que dio un total de 74,6

millones de délares.
~ Laevolucién del flujo de camiones
analizada va desde 2009 a octubre de
2011, quees.€l tiempo de vida genui-
na dela zona primaria aduanera, lo

~ que demuestra-.que desde su puesta
en marcha, existe un gran desplie-
gue comercial, con un pico maximo
en 2010,y con una tendencia esta-
bleen2011. . .
" El deposito fiscal de la zona pri-
maria aduanera de San Luis se en-
‘cuentra en un'95% de su capacidad
de almacenamiento:

CA. Log

stica en una nueva dimensién.
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