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LA ENTREVISTA

‘Asf lo desliz6 Luis
Morales, titular de la.
federacion que agrupa

a las entidades del
autotransporte de cargas

EMILIANO GALLD
LA NACION

Luis Morales, presidente de 1a Fe-
deracién Argentina de Entidades

Empresarias del Autotransporte de

Cargas (Fadeeac), aprendi6 a ser me-
dido en sus declaraciones, a fuerza
de afios de negociar con quien méas

reclama para los trabajadores en

general y para los camioneros en
particular, Hugo Moyano. -

Medido hasta en el balance de 2001,
afio que considerd en dislogo con La
Nacion “positivo” para el transpor-
te “en todos los traficos, tanto para
Ia logistica como para los cereales
vy la carga general”. No obstante,
recuerda, como hace afios; que no
se pudo “recuperar el costo de las
tarifas que el sector necesita para
recuperar la rentabilidad y reno-
var la flota”.

-{Qué tan retrasada esta la
tarifa?

~-Depende del trabajo perolamas
retrasada esla de cereales, que tiene
entreun 15y un 20 por ciento de re-

traso, y.sedebe a que el.sector estd

compuesto por pymes; sobre todo, a

las quele tocanegociar con grandes. .-

empresas la tarifa. Este tema, en el
‘que Fadeeac estd trabajando, sobre

portistas, ayudandolos a armar una

estructura de costos, Creemos que se.

resolve

- del recorte gene
sldms que se esta

todo en capacitacion paralos trans- -

_delos 21 afios. )
- " ~¢Laparte empresaria reclama
tamblen un ministerio del trans-

—Convengamos que el transporte

de cargas no tiene ningtin tipo de-

subsidios. El precio del combusti-
ble que paga el transporte es el del
surtidor. Nuestros empresarios ne-

. gocian directamente con las petro-

leras de acuerdo con el volumen de
compra. Se hicieron compensacio-

nes, en cambio, en el peaje, cuando

se increment el costo-del combus-

tible con 1a tasa vial para subsidiar -

el transporte de pasajeros.
~¢Cudles son las principales

preocupaciones para los empre-

sarios de cara a 2012?

~En el plano internacional subra-
yolanecesidad de agilizar los ¢ontro-
les defrontera. Es importante que se
s1ga trabajandoen este punto porque
siempre estamos hablando de la he-
cesidad de infraestructura y de mas
playas, cuando agilizar los tramites
es lo que nos hace mas competiti-
vos. Se‘mejord en parte este punto.
Nosotros presentamos el proyecto

TIR, que trajimos desde 1a IRU, en .
VSulza v selo presentamos al Gobier- -

no. Estamos esperando que se gire
al Congreso porque se refiere a una
cuestion internacional que debe ser

" refrendada a nivel parlamentario.

Es algo alternativo a lo que existe,

y ayudaria a agilizar el transito, tal )

como sucede en Europa.
Otro desafio sera la formacion

de conductores con la universidad

que estamos por crear;en la que to-
do conductor debera cursar 270 ho-

ras, es decir, 6 semanas. Es impor- -
" tante también por la salida laboral

que les dara a los jévenes a partir

‘te, como los traba;adores"

enla Argentina. Creo
) gstrateglco, Yy que

u

orales:

La tarifa mas retrasada

le ranspo ede,erea!es

"ARCHIVO

porla importancia que tomé merece
tener la atencién de un ministerio,
quele otorgue mayor especificidad,

y vaya mis rapido en la busqueda .
de soluciones a los problemas que -

el sector tiene. Estaba dentro delos
planes del Gobierno, lo planteamos
¥ qued6 en analisis.

- —¢{Podra haber novedades en el
nuevo gabinete? .
-No tuvimos confirmacion sobre
una reestructuracién del 4rea en el
préximo periodo... Simplemente no

—Y la relacion sindical? )
" -Lasrelaciones siguen como siem-

-pre, dende cada institucién defiende

su. interés. Este afio demostramos

-en las paritarias haber dlaloga-

do. No hubo ni enﬁ'entamwntos ni-
discusiones.:Se llegé a un acuerdo

luegode 60 dias denegociaciones,y -~
" posicibn institucional todavia. -
do. Creo que el tiempo hizo quelas.. -

la parte empresaria esta cumplien-

dos instituciones maduren. ‘Toda- -
via quedaun porcentaje de aumen- .

to que se hara efectivo-en marzo. =

E DIVISION INDUSTRIAS

‘enel 53@&? i.@g stico
Gonsu!tenas por su nuevo centfo de éxstr:bucien

El presidente de Mercedes-Benz
Argentina, Roland Zey, y el em-

- bajador aleman Gunter Kniess
recibieron en el Centro Industrial

. Juan Manuel Fangio al ministro-
presidente delestado federado -
alemén de Baden- Wurttemberg
Winfried Kretschmann, junto.a -
una comitiva de empresanos
autoridades cientfficas, minis-
trosy parlamentarios alemanes.
Kretschmann llegé al pafs.conel

areasde interés fueronlas de
energfas renovables, logfstica, in-
fraestructura, comunicacién sa-
telital, planificacién de transito Y
tratamiento de aguas. Ensu dis-
cursoineitd a “reinventar el au-
tomavil por segunda vez”, segin

objetivo de detectar oportunida-
des deinversiénenlaregién. Las -

tuvimos confirmacion. -, Y el pedido que hizo Moyano,
EMPRESAS
 MERCEDES-BENZ voLvo _
Alemanes buscan Mas hibridos y
areas de inversién nuevas tecnologfas

La marca sueca anticipé que
tiene “multitud de nuevas tec-
nologfas en proceso, incluso al-
gunas que estamos probando
actualmente, como la-alimen-

* tacion hibrida”, para sus camio-
nes y buses, en linea con la pro-
teccioén del medioambiente. -

- Olof Persson, director eJecutf—
vo del Grupo remarcoé que “Vol-

Vo esa Unica marca que puede
presumir de ofrecer una gama
de vehiculos que pueden fun-

.cionar con nueve combusti-

bles, mcluyendo los biocombus-

“ tibles”. En declaraciones a un
‘medio espafiol, el directivo se-
fiald que han "recibido mas de
300 pedidos paranuestros au--
tobuses hibridos”. Rescaté que
en Brasil” somos uno delos

de 2500 pesos adicionales antes

 de fin de afio?

~Realiz6 un pedido oficial a Fa-
deeac gue se analizara la semana que
- viene [por esta]. Pero si tuviera que
dar larespuesta ahora, diria que no
estamos en cond1c1ones de afrontar
nada por fuera de las paritarias.
-(Como valoran la evolucion
de los costos logisticos?
~Vemos que el aumento acompaié
el crecimiento de los principales in-
sumos. Elprincipal es el de mano de
obra, que representa el 35% del cos-

. to operativo; el combustible es otro

35%. Ambos movieron el costo.
—No trasladan los costos?
~Es algo dificil. Por eso el sector

se encuentra por debajo de la ver-

dadera tarifa.
-;Cudl es el estado de la flo-

ta? .

" ~La renovacion estd en marcha,

con créditos del Banco Nacién, de

entre el 10,5% a 12%, con tasa fijaen

Pesos a cinco afios. Esta vigente pa-

*¥a todos aguellos que estén al dia, v
cumplan con las obligaciones tribu-

. | <farias, el RUTA yno tengan deudas.

El problema es que muchas no estan

~ en condiciones de cumplir.

—¢Coémo esta la a’ntlgiiedad del
barque automotor?

—Estden un promedio de 17 afios,
pero hay mas de 80.000 unldades
con mas de 30 afios, sobre todo en
1as unidades de cereales y las. que

-hacen transporte de productos de
economias, reglonales 3
~{Qué opina del Plan Qumque-
_nal de Transporte?
-Lo estamos analizando. No hay

—¢Van a integrar la Confede-
raeiéon Empresana del Trans~
porte'? ) )

" FORD CAMIONES
Los Mochitos, en el
Abierto de Pato
Enlas afueras de Brandsen fue
presentado el equipo de pa-

“to de Los Mochitos Ford Camio-
nes que participara de la final del
Abijerto Argentino adisputarse el
18 de diciembre en el Campo.Ar-
gentino de Polo de Palermo. Los
Mochitos, integrado por Nico-
l&s Taberna (10 tantos de ven-
taja), Sergio Pedretti (9), Facun-
do Taberna (9) e Ignacio Simone
(5) gand el Campeonato Argenti-
no de Alta Ventaja, con lo que-ac-
cedieron directamente ala“Gran
Final”. El Gltimo fin de semana
de noviembre, el equipo que fue -
presentado por el presidente de
la Federacion Argentina de Pa-
to, Ricardo Fernandez, y por-Guy

Rodriguez y Juan Carlos Janoc-
ko de Ford Cam:ones partlmpo




