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43° ANIVERSARIO DE LA FADEEAC

El sector representa entre un7/5y 85 por ciento de los traslados de mercadenas

se reune en BU@I’]OS Ali'eS

Nobleza obliga en ‘uﬁa fiesta
aniversario donde la presidenta
Cristina Fernandez de Kirchner
asisti6 acompafiada con buena
parte de su Gabinete, antecedi6 a
su exposicion un saludo de corte-
sia: “Haber logrado que por prime-
ra vez un pais de América latina
sea sede de la Asamblea General
delaIntenational Road Transport

Union (IRU) [la entidad madre del
mundo del transporte internacio-

nal] demuestra que el transporte
de cargas es uno de los sectores
donde ma4s se ha podido percibir
la-dindmica del crecimiento eco-

ndémico del pais. Y eso nos com-

promete a darle mas certezas al
sector sin detener el plan'de in-

_versiones que en infraestructura

vial y energia este Gobierno se
ha propuesto. Hay que empezar
a entender que para mejorar la
competitividad todos los sectores
tienen que integrarse de manera
armoénica. La experiencia de 2001
nos dejo la ensefianza de que hay
temas que se pueden decidir en
horas, pero después reconstrulr
la puede llevarnos afios”.

Cuanta mais certezas y visibi-

lidad se les den a los hechos, me-
nos margen habréa para el error.

Eso es 1o que se desprende de las
palabras que también el presiden-
te de la Federacion de Entidades
Empresarias del Autotransporte
de Cargas (Fadeeac), Luis Mora-
les, dijo en la celebracion del 43°

" aniversario de la entidad: “Mas

de 500.000 vehiculos automotores

indican que nuestro sector ocupa

amas de un millon de argentinos.

“Deberfa analizarse fa razén
por la cual el mercado
asegurador no brinda esa
cobertura [responsabilidad
civil por accidentes de
trabajo]”; indicé Morales

Renovamos nuestro compromiso

~ con la seguridad vial al brindar

nuestra cooperacion con la Agen-
cia de Seguridad Vial y a través
de la Fundacién Profesional del

Transporte, donde hemos capaci- .

tado a mas de 1.130.000 choferes
y dictado méas de 56.000 cursos en
el pais. Sin dejar de reconocer lo
importante que es para el sector

.1ra risis de 2009, los niimeros de este afio revelan las buenas expectativas -
del sector respectode la economia. En abril de 2011, el mundo del transporte de cargas

la finalizacion de lasobras en el

complejo terminal de cargas en
Pasodelos Libres, y larealizacién
de un nuevo complejo fronterizo
en Salvador Mazza que permita
resolver la problemética del tran-
sito colapsado hacia Bolivia”.

Ademas, segtin informé el pre-

sidente de la Fadeeac, con las in-
versiones realizadas a partir de
2007 en infraestructura se reduje-
ron en el Paso del Cristo Redentor
los dias parados de los camiones

en frontera por razones climato-

logicas de 60 dias a 14, y en 2010

“asoblo diez dias.

Morales no dejo pasar por alto
la oportunidad de notificarle ala
Presidenta las dificultades por
las que atraviesa el sector con la
existencia en el mercado de dado-
res de carga que “abusando de su
posicién dominante fijan condi-
ciones y tarifas que, en reiteradas
ocasiones, obligan a los transpor-

" tistas a prestar servicios par de- -

bajo de los costos de explotacion”;
un sistema que atin funciona con
80.000 camiones con mas de 30
afios de vida 1til que representa
un desafio por revertir; la caida
de los volimenes transportados
en 2009 por la histérica sequia

ponsabilidad civil por accidentes
de trabajo que fuera previsto en
el decreto 1694/2009 y atin no ha
sido instrumentado por el mer-
cado asegurador. “Deberia ana-
lizarse la razon por la cual el
mercado asegurador no brinda
esa cobertura”, indic6 Morales.
Al mismo tiempo que abogé por
una mayor agilidad operativa del
control de los organismos en fron-

‘tera, “que deben ser compatibles

‘industria automotriz también-

-. parece haber superado la crisis
. coyuntural de 2009. El gerente
" de ventas y marketing de Ford

-Camiones, Juan ‘Carlos-Janocko,
expreso: “Las 13.400 unidades ven-
didas estuvieron por encima de las -
expectativas. En Ford Camiones
hemos alcanzado una participa-
cion muy importante de merca-
do, del 24% y con disponibilidad
muy pareja durante el aflo. Para
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2011 estamos esperando que la 1n

dustria supere los 17.000 camio-
nes, con un aumento del 1% en la
participacién de Ford, lo que daria
unos 4000 camiones para nuestra
marca”. Por su parte, José Olim-
pio Francisco, presidente de Volvo
Trucks, destaco: “Este afio vamos a
cerrar con 400 camiones vendidos

#en el pais y queremos llegar en los
- dos proximos afios con una parti-

cipacioén del 15% en el mercado en
_camiones pesados”. )
- Patrick Petitjean, vicepresidente

parael Caribe y Américalatinade

Renault Trucks, se mostré expec-
tante por el crecimiento econémico
del pais y de la region: “La crisis
“de 2009 fue bastante complicada,
un freno-tremendo sobre la ven-
ta de unidades, pero el mercado

. se récuper6 muy rapido este afo.

Nosotros tenemos_proyectado un
-crecimiento del 25%, un mercado
de 12.000 unidades de mas de seis
toneladas, y pensamos que en 2011

vamos a tener-un 20% maés. de re-
cuperacion. El nivel de participa-
cién andaraenun 6% yel afio que
viene esperamos subirlo uno o dos
puntos mas”.

La presencia en abril del afio
préoximo de unos 1000 empresa-
rios pertenecientes a 180 asocia-
ciones de 127 paises, en la Asam-
blea General de la Intenational
Road Transport Union (IRU), que
tendra a Buenos Aires como sede,
son indicativos de la relevancia
que en los ntimeros viene tenien-
do el sector de autotransporte de
cargas. La IRU, organismo con se-
de en Ginebra y que agrupa a ins-
tituciones de transporte de cargas

vy pasaJeros de todo el mundo, Te-

ra la primera vez que celebre una
asamblea en el continente amesi-

“carno, lo gue realza el protagonis-

mo alcanzado por la Fadeeac en el

" plano internacional.
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¢Hacia dénde va el transporte de cargas
en la Argentina? Si uno hace un paneo

-de las opiniones de los principales
protagonistas del sector, no habrfa:dudas.
La Asociacién Argentina de Carreteras

en un editorial de este afio citaba un
- informe del Banco Mundial en el-que- -
se comparaba las caracteristicas del

sudeste asiatico con las de Latinoamérica,

‘concluyendo que la mejora de la
competitividad-de los primeros sobre -
nuestros paises reside en la mejora

de Ia educacion y en el desarrollo de
infraestructura de comunicaciény
transporte que esos paises han tenido.
Si uno presta atencién a los operadores

Tra's.la propﬁes’ta de
Fadeeac, la IRU acept,

* por primera vez, realizar ia

reunién anual en América
latina. Serd en Buenos Aires,

‘del 6.al 8 de abril

de los distintos actores y la sensacién

logisticos, en un seminario organizado

meses atras por FIEL, la inflacién y la
pérdida de productividad por degradacién
del contexto se mostraban como las
principales amenazas del sector. Jorge

Jares, consultor logistico sefialaba que

en 2011 se moveran méas de-50'millones:
de toneladas, que para fines.de este

—afio se:esperaban-elingresode 20:000
- unidades nuevas al parque autometer - - -

y que el parque logistico se ampliara
a un'millén de metros cuadrados.

~ Advertfa ‘que si no se lograba un flujo de
“materiales e informacién dinamico, no

selograria una competitividad eficiente.

-'Si al panorama descripto se suman fa

evolucion de las empresas automotrices

_ con sus camiones de alta gama, mas la

mayor capacitacién de los conductores
que la Fadeeac promueve, hay un detalle
que los protagonistas del sector no
deberian pasar por alto: hacer visibles
esas mejoras. Porque cuando la noticia de
un accidente fatal vuelve a la escena o la
zona de acceso portuaria se torna cadtica
(segun el Cesvi, los errores humanos =
causan nueve de cada diez siniestros
viales; las rutas nacionales concentran

el 51% de los choques; las provinciales,

el'25%, y las autopistas, el 9% la falta

de sefializacién concentra el 43%-de los
choeques; entanto que los autos son el
factor'del'44,3% de los choques, seguidos
por fos camiones un 28,7%), en la
superficie emerge la ausencia de medidas
coordmadas que reﬂe;en la mtegramon :

en la opinién publica de que sigue
siendo poco lo que se ha hecho. éHay
expectativas de un reposicionamiento

- del sector ferroviario? Un.importante

operador logistico extranjero, con activa
participacién en.el mercado local y
presencia en el sector ferroviario europeo,
es contundente: “Imposible. Requiere

~de mucho dinero y, en esta coyuntura,

por ejemplo, un tren de alta velocidad:

“7agrega poco. Sin‘unavisién estratégica a

largo plazo, 1a inversion ferroviaria resulta

“deficitaria”. “Nada es méagico”, dijola :
" presidenta Cristina Kirchner y para que el

resultado sea éptimo todos los sectores

-tienen que mejorar su competltlwdad
!nclundo los trenes..
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