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La experta argentina
Alejandra Efron, residente
en Australia, analiza los
desafios medioambientales
de la operacién

Por Andrés Asato
Para La Nacioy

(Se podra convertir el verde en
oro? Quién lo sabe, pero seguramen-

te aquellas empresas que empiecen
a ver la incorporacion de tecnolo--

gias limpias como una inversién y
no como una moda, a lo mejor estén
dando el primer salto a una logisti-
ca sustentable y mas amigable con el
medio ambiente. “Reducir la huella
ambiental generada por el transporte
Ppuede convertirse no s6lo en un reto
sino en una oportunidad”, destacé
Alejandra Efron, una argentina que
reside en Australia y trabaja en el
Instituto de Estudios de Transpor-
te y Logistica de la Universidad de
Sydney, en ocasion del VII Congreso
Internacional de Transporte de Car-
gasrealizado en marzo de este afioen
Buenos Aires.

Dias atras, invitada por la Funda-
cién Profesional para el Transporte
(FPT), Efron participd junto a Brian
Dwyer delaUniversidad de Dublin,
del seminario Logistica verde: como

Duede afectar a nuestras empresas,y

qué podemos hacer para convertirly
en un alioda para crear valor..y ga-
nar clientes, enel que se dehnearon

Tesco y su-trabajo en etiquetado de
carbono (carbon labelling) o Sains-
bury, con su enfoque de energialim-
pia, camiones que funcionan con gas
metano (delos vaciaderos de basura)
y sus turbinas e6licas en sus centros
de distribucién. En Brasil y Chile
estan invirtiendo seriamente en el
tema, y sivamos a la lista de compa-
fhiaslatinoamericanas informadoen
el Global Reporting Initative (GRI),

en 2008, e1 53% de ellas son brasilefias

yel20% chilenas. Las compafiias ar- -

gentinas representan-el 3%.

En Australia esta el grupo Woolwor-
ths, que constituye 1a mayor cadena
de sdpermercados minorista de ali-

‘mentos del pais se comprometlo a

reducir su utilizacién de energia v

sus emisiones de carbono yelopera- -

dorlogistico meox que cred Green

ciones locales, como el Esquema de
Comercio de Emisiones de la Unién
Europea (UE) o Ia Oportunidad de
Eficiencia Energética de Australia,
1as empresas se han dado cuenta de
que esas disposiciones tienen sentido
comercial, y por lo tanto han tomado
medidas sustentables que van mas
alla de lo requerido por la ley. Eco-
Drive es un programa de entrena-
miento de conduccion para choferes,
ha terminado siendo un negocio en
simismo, que Linfox esta ofreciendo
localmente y exportando.

- —¢El precio del petréleo puede
ser determinante en el desarrollo
de energias renovables?

~Creemos que no habra una tecno-

" logia inica que domine en el futuro

de la misma manera que lo hizo el

‘petroleo en el siglo pasado.-Optimi-

1 uso de nuestros recursos; inclu-
cosas que hoy consideramos
s, basura, es-esencial para

calidad de vida y proveer
cms necesarios. Losbiocom-
sde segunda generacion se
en fuentes queno compitan
0vision de alimentos; como
plo residuos: agricolas y fo-

‘algas..

| OPINION |
Por Ezequiel Garcia Corado

La crisis internacional gol-
peod fuerte al comercio exterior
y provocd muchos cambios enel.

-mercado delalogistica. Las com-

pafiias maritimas, afectadas por
unamenor demanda, intentaron
reducir costos mediante diferen-,
tes estrategias. Por un lado, e11
minaron algunas frecuéncias, -
también comenzaron a compar™
tir bodegas con otros destinos
intermedios (por ejemplo, Suda-
frica y 1a costa este de América
latina comparten los fletes des-
de Oriente), y en algunos casos
se Ilegb a la fusion de servicios
entre algunas lineas a fin de op-
timizar los recursos.

La consecuencia de esto fue
una evidente reduccion de es-
pacios en casi todos los traficos,
1o que redundd, a su vez, en un
aumento de las tarifas; que llega-
ron, en algunos casos, antmeros
superiores a los quie se observa-
ban con anterioridad ala crisis,
cuandola demanda era infinita-
mente superior,

Otro efecto que ya comenzd a
sentirse en el mercado es el del
Mundial de fitbol 2010 en Suda-
frica. Dado que dicho pais, con
los cambios en los trayectos, es
un paso intermedio para llegar
desde Oriente hasta América, la
alta demanda de insumos de ese

- paishace que su parte del barco

seencuentre siempre ocupada. Y
comodicha demanda hace elevar
losprecios, Ia Argentina, por en-
trarse mas lejos, debe pagar
)k su.espacio: .

A esto debe sumarse quela Ar-

alance 2009:
para retomar el crecimiento

reacomodarse

gentina, y el resto de los paises
de la region, también se estan
preparando para el Mundial, 1o
quehace que importen mas tele-
visores, plasmasy partesparael
ensamblado dedichos productos -
en Tierra del Fuego.

- Labuena noticia es que, sila
demanda se mantiene en forma
estable hacia arriba, las lineas
estarian pensando en hacer in-
versiones, agregar nuevos bar-
cos, etc. Algunas lineas estan
analizando aumentar la capaci-
dad de los barcos. Otrds antn-
cian queloharian en el segundo
semestre de 2010, sila tendencia
semantiene. Lo cierto es quelos
tiempos de transito, por ahora; no

. cambiarian, dado que parallegar
de Oriente a América se seguira
pasando por Sudafrica.

- Mas alla de Oriente, silare- -
cuperacion se mantiene como
hasta ahora, en forma lenta, no
se esperan grandes cambios en
el resto de los traficos. La crisis
hizo que algunos traficos, como
por ejemplo el costa éste de Es-
tados Unidos, tengan tarifas su-
periores alas quese manejaban .
antes dela crisis. Mirando hacia
adelante, las expectativas son ra-
zonablemente positivas. Si bien

.elcomercio todavia no recuperd
totalmente su dinamismo pre
crisis, podemos decir que tanto
elMundial como el agotamiento
de los stocks registrado en 2009
haran que 2010 ofrezca meJores
perspectivas.

El autor es gerente general de Outland Logistics
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