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como una batea automovilera o un semi tra­
dicional del8,60 metros. Tambien se hicieron 
pruebasen pista, tan to de frenadocomo ma­
niobras de sobrepaso. 

De las mismas participaron representan­
tes de Comision Nacional de Regulacion del 
Transporte (CNRT), la Agencia Nacional de 
Seguridad Vial, el Instituto Nacional de Tec­
nologia Industrial (INTI), la Secretaria de ln­
dustria de la Nacion y Vialidad de la provincia 
de Santa Fey Buenos Aires. La jornada fue 
complementada con la disertacion tecnica 
de Moriconi (Vulcano) y Guillermo Hughes, 
gerente de lngenieria de Ventas de Scania 
Argentina. 

Al respecto, Hughes destaco que "este ti po 
de demostraciones practicas son esenciales 
para la aplicacion de una tecnologia que sin 
dudas posee muchas ventajas para ofrecer al 
ambito del transporte de cargas". 

Cuesti6n de regiones 
Los mas interesados en la circulacion de 

bitrenes destacan que este ti po de trans po rte 
protege mas la infraestructura, ya que trans­
mite, por eje, menos carga al piso. 

Los transportistas esperan ver bitrenes operativos antes de fin de aiio 

Uncamionnormalimprimel0,5toneladas 
poreje, mientras que es ta clase de equipos lo 
reduce a 8,5 toneladas, explicaron. 

Otras de las caracteristicas que detallaron 
es que utiliza suspension neumaticay no tie­
ne paquetes de resortes; posee mayor capa­
cidad de frenado , con control de estabilidad 
ABS; y son camiones por encima de 520 hp 
(automaticos), entre otras cuestiones. 

Segtin Mafre, "el bitren tiene beneficios 
estrictamente tecnicos que se traducen en la 
posibilidad de hacer mas competitiva a las 

economias regionales, que estan mas lejos 
de los puertos. Son vehiculos de alto grado 
de tecnologia. No solo son seguros, sino que 
permiten transportar mas carga con menos 
impactoen la infraestructura vial, con una vi­
da titil mayor. Ese es ungran componente que 
se visualizara en los costos de los traslados". 

En esa linea, Moriconi opinoque hayregio­
nes del pals que "es tan siendo muy afectadas 
por las distancias a los centros de procesa­
mientos ode consumo", por lo queconsidero 
que esos camion es son "una herramienta in-

Delivery 9.160 
Siempre da mas exigiendo menos. 

teresante para fortalecer ese sector. Las pro­
vinciasnecesitan que segeneren inversion es. 
Queremos que el bitren sea un medio para 
bajar costos logisticos pero no tarifas". 

Desde Remolques Ombti, su presidente, 
Orlando Castellani, y el jefe de ingenieria, 
Adrian Berta, se mostraron confiados en el 
futuro nacional de los B-Doble. 

"Creemos que hay posibilidades de que 
pronto se apruebe la normativa correspon­
diente. Esos equipos-seiialo Castellani-pro­
ducen ahorros en combustibles , como en 
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los costos de las toneladas transportadas. 
Tenemos ventas realizadas que no podemos 
llevarlas a la practica porque los equipos no 
pueden circular". 

Ante las opiniones de que estos vehiculos 
son inconvenientes por sus dimensiones y 
peso, lo que haria muy dificil su sobrepaso 
en las rutas, el directorComercial de Vulcano 
asevero que un camion convencional circula 
sob re rutas de has ta 45 toneladas. "El exceso 
es ta dado por la voluntad de! transportista y 
de! dador de cargas. Pero solo son pasibles 
de una multa". Y agrego: "El bitren tiene una 
restriccion mayor porque esta autorizado 
por un permiso de circulacion. Si tengo un 
bitren y se excede de peso y me detienen en 
un control, en un 99 por ciento me sacan la 
habilitacion. El riesgo para el transportista es 
muy alto. Ademas de que el equipo tiene un 
sistema de autocontrol". 

Por su parte, Diego Doyne, ingeniero de 
Ventas de Volvo Argentina, sostuvo que "la 
relacion potencia-peso se establecio en 6, 75 
Cv/Ton,, una de las mas altas a nivel mundial 
y mucho mas elevada que la establecida por 
ley para los camiones convencionales. Esto 
permite mucha capacidad de reaccion para 
sobrepasos y, ante todo, para evitar bajas ve­
locidades en pendientes, generando colas de 
vehiculos detras". 

La automotriz Mercedes-Benz Argentina 
realizo en septiembre ultimo test drives de 
los referentes de! segmento de los camiones 
pesados, entre los cu ales se destaco el bitren. 
Desde la compafiia, afirmaron que entre los 
beneficiosdel bitrenfiguran "lagran robustez 
y durabilidad de los ejes y la disminucion del 
consumo de combustible".• 
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Capacidad d~ Carga 9.3 tn. 
Aire Acondicio11ado ABS + EBD 

Camiones 


