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Jue presenta

Empresarios logisticos auguran un leve repunte
de la economia, pero con alzas de costos y
conflictividad gremial. La necesidad multimodal

Andrés Asato
PARA LA NACION

Desafiante. Asf defini6 al afio entrante Jorge
Jares, director dela consultora Diagnésticoy
CoachingLogistico, queseaproximaconalza
decostoslogisticos, inflacién galopanteycon-
flictividad gremial en puerta.

Jares disert6 sobre cémo seguir siendo efi-
cientesy competitivos con un crecimientomo-
deradodela economia durante un encuentro
organizado por FIEL enla Bolsa de Comercio,
diasatras. ,

Frenteaunpanoramadondelosflujoslogis-
ticos presentan uncomportamientocomplejo
y con variables econémicas que impactan de
maneradistintasegin el sector, 2014 se avizo-
ra con voliimenes similares a los de 2013. Al
analizar Ia cuestién inflacionaria, Francisco
Alvarez, director ejecutivo de Celsur, sefiald
que “seguira creciendo”y que como sociedad

“hemos sidomuy permisivos con ella”. “Siem-
pre hay una tentacién a neutralizar la infla-
ci6n con productividades crecientes y eso es
aplicable con economias con un 3 o un 4 por
ciento de inflacién anual, perono en econo-
mias que tienen entre un 25y 30 por ciento
comolanuestra. Celsurvaaseguirinvirtiendo,
peseaquelainversiénescadavezmasescasa,
porque creemos que es un factor de diferen-
ciacién”, indicé.
AndrésCacchione,deProvinter,empresade
logisticaintegral, destacélaventa por Internet
como und apuesta fuerte y se mostré critico
sobre las restricciones a las importaciones,

quehan generadoaltibajos: “Lasliberaciones

de los contenedores, luego de 2 0 3 meses de
inactividad, genieran costos extra importan-
tisimos, ya seaparaelimportador

¢l operador, y.esoh nsmi
costos, nohay altern.
Urbano Express, serefirié almovimiento que

Contenedores demorados ARCHIVO
en el sector se conoce como la “Gltima mifla”,
dondehacediezafiosiniciaron un procesode
reconversion hacia lalogisticaliviana que les
dio “una operatividad distinta a la que tenia-
mos en lo postal”. “Pero la conflictividad con
elgremiolapadecemosporqueenelestadode

inflacién en el queseviveynegocia, el acuei%a‘

tarifario viene tarde y a veces no alcanza con
la carrera de costos que tenemos de mano de
obra’; ilustré. .
Paraelsector portuario, Gustavo Figuerola,
gerente de Terminales Rio de La Plata (TRP),

pronosticéunsectorestabilizadoenunmillén
de contenedores por afio, con la aparicién en
el afio préximo de una nueva terminal en el
puertodeLaPlataquegenerardun 30%dein-
crementoenla oferta. “Lo que estard en juego
elafioquevieneeslasustentabilidad devarios
jugadores que hoy estan presentes. Cada ter-
minaltieneunos800 empleados,yaquellaque
termine perdiendounoodosbarcos-unbarco
porsemanaconsume 200 empleados—entrara
en conflicto”, destacd.

Coincidi6 con Jares al sefialar que “se vie-
ne un afio desafiante y 2014 va a modelar los
proéximos diez afios de 1a vida de los puertos.
Sera una bisagra de cémo se manejara el co-
mercio exterior y como lalogistica tendra un
lugar preponderante”.

Ausenciaestatal

Desde la vision de la Camara Empresaria
de Operadore% Logisticos, Rubén Elias insté
aunamesadedebate paradiscutir “conunma-
yor compromiso los procesos inflacionarios
queafectan la productividad del sector, como
asi también la ausencia del Estado a la hora
deplanificaryestimularlaparticipacién para
resolver estos problemas”.

Jarestambiénserefiridalanecesidaddeun
intensodesarrollodel multimodalismo,como
elmotor quele darfa un nuevo impulso aluso
deltrenyparaeso “hayque construirmodelos
denegocios confiables”, asegiiro.

.. Elsectoratn tiene temor de utilizar el tren

de cargas para mercaderias delicadas, porsu
complejidad. “Sihubiera unsistemamultimo-
dalfuerte,queleasegureal cargadorel puerta
apuerta, eso traccionaria la necesidad de un

‘mayor uso del tren”, concluyd. e
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