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politicas piiblicas hay que abordarlas como .

un proyecto fast track”. ,

Segtin Russomanno, sedebe tener encuen-
tauna planificacién en pinza delos procesos
de disefio y control de operaciones, evaluar
los subsidios a la demanda y pensar en una
tarifa por uso del espacio ptiblico contrala
congesti6n. “Primero hay quehacer undiag-
néstico realista porque con el crecimiento
econémico que experimentalaregiéony que
prevémover millones depersonas, lasactua-

les infraestructuras viales y de servicios de

transporte resultan insuficientes. Eso esta
claro”, apunto.

Los caminos interiores ,
Esteimpactoquehapuestoalaregiénenel
marcodelas economias emergentes sehace
visible y se sufre dia a dia en los cuellos de
botellaqueseproducen enlaszonasurbanas
portuarias y también en el mismo punto de
origen de muchas de esas economias. ,
Sobrelos caminosrurales,losespecialistas
dijeron al respecto que al no haber un siste-
ma de coparticipacién vial que haga mucho

- Salvia.

seguirarespondiendoalalégicadelosrecur-
sosnacionales, méslainversiénque puedan
hacer las provincias y municipios que hicie-
ron bienlas cosas.

“No se trata de poner pavimento-en cual- -
quier camino de tierra, sino de tener en bue-
nas condiciones los que ya estan”, advirtié

Es por eso que sefialé que donde antes lie-
gabaun 30%deloscamioneshoylohacecer-
cadel50%ymas. “Entonces,hay que invertir
de manera complementaria con la recupe-
racion del ferrocarril y el modo maritimo.
De una buena planificacién que jerarquice
1a red vial de cada municipio implicara de
algunamaneraque bajenlos costosdelflete.
La pérdida por no tener los caminos rurales
en condiciones no es sélo del productor, por
el incremento ‘en los costos del transporte,
sino que hasta hay pérdida desde el Estado
por la via de impuestos inmobiliarios. Hay -
quedarleuna politicaacadaunodelos cami-
nosruralesporquesinosonsosteniblesvana
seguiranclados ensu condicién deeconomia
marginal”, puntualizé el titular dela Asgcia-

mas estable la concrecién de proyectos, se
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Proyéctcos paraun
sistema de transporte .
sustentable

Rosariol
@ Plan de movilidad
inteligente.

Fue entendido como una

herramienta capaz de
generar mayor equidad
social, mejor calidad de
vida y por una transfor-
macién del sisterna de
transporte publico. Con
el objetivo de mitigar los
problemas de congestién
se vienen implementan-
do también sistemas in-
teligentes de transporte
como los mapas digita-
les, mensajeria de textos
de celulares, paradas
inteligentes, la llamada
Tarjeta Sin Contacto, que

otorga un nivel superior

de informaciény que
seprevéenel futurose .
utilice para abonar servi-
cios publicos como taxis,
" remises y el sistema de
bicicletas publicas.

Rosario Il

© Control inteligente de
cargas. = .
En la ciudad de Rosario

- se encuentra avanzado
un proyecto de investiga- -

cién denominado PIWIM,
que busca realizar un
mejor control de cargas
circulante en las rutas,
que en sus excesos
provocan un deterioro
temprano de la infraes-
tructura vial. Laidea es
quela primera fase de
experimentacion se rea-
lice en la regién agroin-
dustrial y portuaria del
Gran Rosario.

Inversiones

® Financiamiento del
Banco Interamericano.
El Banco Interamericano
de Desarrollo espera

" aprobar mas de US$ 700
- millones en el finan- ’

ciamiento sin garantia
soberana para proyectos
de energia renovable
(e6lica, solar e hidroeléc-.
trica), ayudando a cerrar
la brecha de financia-
miento para inversiones

" verdes en América latina

yel Caribe.

~ anillode
- de San Pablo, cuya termi-

iSfarfl Pablo

© Proyecto circunvalar.
La construccion este-del
cunvalacion

nacion esta prevista para
marzo de 2014, agilizara
el transito y sacard dela
ciudad el trafico pesado
de cargas que proviene

y se dirige al puerto de
Santos. La circunvalacién
completa sera de 177 kilo6-
metros. Parala primera
parte (43,5 kilémetros) se
invirtieron US$ 1000 mi-
llones. Es la mayor obra
vial de Américalatina.

Biodiversidad

® Estudian la “ecologia”
de las rutas.

Elimpacto ambiental de
las rutas sobre la biodi-
versidad es un tema de
creciente interés que -

seva transformando

en una nueva disciplina
emergente: la "ecologia
de rutas’, surgida a partir
de la planificaciéony
construccién de caminos,
con cuidado dela biodi-

" versidad y el objetivode

monitorear sistemas de
transportes sustentables.

Para Paolo Fadda, especialista italiano en tfansporte Y'puertos,
hace falta una buena estrategia para integrar las terminales -
portuarias y bajar los costos en el movimiento de cargas

PaoloFaddafuepresidentedela Autoridad
Portuaria deCagliari, entre 2007y 2011. Es
profesor de Disefio de Sistemas de Trans-
porteenlaUniversidad de Cagliariylogré
varios convenios académicos con las uni-

* versidades de Buenos Aires, la Catdlicade.

Rosarioylade Morén. :

Ademas, como docente e investigador

en temas relacionados con el transporte,
conoce muy bien la problemética portua-
ria del Rio de la Plata. Expuso en el XV1
Congreso Argentino de Vialidad y Transi-
to sobre “Logistica y la accesibilidad alos
puertos, del casoitalianoala problematica
en Argentina”. ' :
-Enunmundo globalizado, ;las proble-
maéticas portuarias son similares?
~Enalgunamedidasi porqueson espacios
que tienen que convertirse en estructuras
econémicasquedebenresponderaciertas
cuestiones comunes, como ladeasegurar
elmenorcostodel trasladodelasmercade-
rias o integrarse a la red ferroviaria y via

. unproblemaargentino, pero también eu-

TOpEO: - e L .
Yenloscasosdeltaliayla Argentinasedan
situacionescomoqueambos paisestienen
leyes portuarias muy similares, pero que
estan siendo aplicadas de modo diverso.
En Italia tenemos una ley de 1994 que la
estamos mejorando y este pais tiene una
de1991, perodesconozcosiestd siendoac-
tualizada. o
-;Ahoralaresoluciéndelos problemas
esdiferente?

—Yo estimo que la Argentina necesita una

buenaestrategia paraintegrar los puertos,
enespecial, losfluviales,yasipoder trasla-
darlas mercancias con menores costos. Si

cada puerto quiereatender desde supuer-'

ta, los costos van a ser mayores. También
en Europa tenemos lo que llamamos el
problema de“latltimamilla’, queescomo

" moverlamercaderiaenlazonaurbana.No

esuntemasélodeinfraestructuraportua-
ria, sino también de gestiondelared urba-
na de transporte, para lo cual no hay una
recetamégica aplicable para todos.

-;Seimagina alguna solucién posible?
~En el caso de la Argentina seria bueno
que se fijara una red internacional de dis-
tribucién, con reglasy precios comun pa-
ratodos. Algo que permitamoverseconel
espiritu del Mercosur y que funcione con
un esquema similar al del Delta del Riode

PacloFadda

la Plata, entre Uruguay y la Argentina. Y
‘enrelacién con la congestion urbana, hay
- que sacar de estos espacios las cargas de

mercaderias demayor volumeny quecon-
taminan mas. - :

En el futuro, los grandes buques no debe-
rian llegar al centro de la ciudad. En Ca-

iy

gliari, hicimos.esa experiencia; al puerto

ubicado en el Centro Histérico llegan los
cruceros, barcos de pasajeros, deportivos
o naves mixtas con mercaderias, y trasla-
damos el puertode cargas aunazonamas
distante.

—Desde 1990 visité innumerables de ve-
ces nuestro pais. ;Qué diferencias en-
cuentra entre las zonas portuarias?
—Yo creo que una diferencia nptoria es
quefalta una integraciéon del movimiento
portuario ala ciudad. Parecieraquelaac-
tividad portuaria de Buenos Aires quedo
anclada en otros tiempos, a unavida mar-

ginal. Enmuchospuertoseuropeoslazona -

portuariaestiidentificada con ellugar his-
térico de la ciudad, por eso no es un tema

_menor bajar el nivel de contaminacion,

tener en cuenta la limpieza, mejorar sus
zonasdeacceso. Porquedealgunaranera
eselugarhistériconosmuestralarelacion

entresushabitantesylaciudad,oalmenos .

deunabuenapartedeella.e
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