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Disertantesy organizadores del XVI Congreso Argentino dé Vialidad y Transito

ESCENARIO
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Especialistas locales y eXtranjeros debatieron en la provincia de Cérdoba sobre las
tendencias en el transporte carretero. La aplicacién de nuevas herramientas y el

déficit de infraestructura fueron los principales ejes tematicos

enemos una fuerte presién de

nuestro sistema de caminos y,
frente al incremento del transito
en algunas rutas, habra que ser

= racionalesyelegir proyectosque
resulten eficaces, rentables y sustentables”,
sefialé en una entrevista con Transporte &
Logistica el presidente de la Asociacion Ar-

gentina de Carreteras, Miguel Angel Salvia,

de cara a la inauguracién del XVI Congreso
Argentinode Vialidady Transito, realizadola

la sociedad para modernizar
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semana pasadaen Cérdoba.Fueunasemana
cargada enactividades y jornadas de capaci-
tacién. De hecho, de manera simultanea, se
desarrollaron el IX Congreso Internacional
ITS. Ademis, en ese marco se celebrd la VII
Expovial Argentina y la XXXVII Reunién del
Asfalto. = . - .
Participarondelaapertura del encuentro,
realizado en el Complejo Ferial de la Ciudad
de Cérdoba, el titular de la Direccién Provin-
cial de Vialidad, Jorge Rodriguez; el admi-
nistrador general de Ia Direccién Nacional

deVialidad (DNV), Nelson Periotti,y el direc-
tor dela Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV), Felipe RodriguezLaguens, juntocon
otros funcionarios provinciales.

En las jornadas se debatieron, erntre otros
temas, los desafios que plantea eltransporte

frente al crecimiento economicoexperimen--

tado enlaregién, lasituacién delos caminos
rurales, las tendencias mundiales respecto
del transporte de cargas, la aplicacién delos
ITS (sistema inteligente de transporte, por.
sus siglas en inglés), el caracter diferencial

del medio ambientey el cambio climatico.
Elpresidentedela AACsefialéademas que
desde 2004 en adelante las inversiones en el
sector carretero fueron las masimportantes
en los tltimos 40 afios, pero que el desequi-
librio en el uso-intensivo de los caminos por

‘el propio peso del transporte de cargas ca-

rretero, y la falta de inversiones en materia
de infraestructura terminaron empujando
los altos costos logisticos que hoy enfrenta el
sector. “Nose trata-agregé—demas caminos,
sino de mejores caminos.”

Y explicé: “Hoy, ademés de las obras pro-
yectadas que falta terminar, hay que invertir
en lo que ya esta hecho y asumir una politi-
cade mantenimiento de los caminos. En ese
sentido, se tiene quellevar adelante también -
un control de cargas en nuestras callesy ca-
minos porque hay una sobrecarga en los ve-
hiculos y unanecesidad de ampliar el ancho
minimo de las rutas, que en la actualidad es
de 6,70 metrosa 7,30 deancho”.

Lamiradaexterior

En la mesa “Tendencias en la logistica
moderna del transporte de cargas. Mitos y
verdades delos beneficios mis amplios enel
transporte”, disertaron Julidn Worth (Gran
Bretaiia) y Roger Vickerman (Bélgica), con
la coordinacién de Haydée Lordi, de la Uni-
versidad de San Martin. . .

El primero de los especialistas conto que,
enlaexpériencia europea, y en particularen
Gran Bretafia, el transporte de commodities
agranel;®omo los minerales,combustibleso
cereales, no conforman, comoenla Argenti-
na, labase delos negocios del transporte.

" Alsefialar laexperienciadelferrocarril, se-
fial6: “Hay que pensar enlos bienes de consu-
mo.Estoimplicaunreacondicionamientode
lacarga estandar, brindarvagonesdetransfe-
rencia més rapida, acondicionados como el
vagén frigorifico para llevar comidas conge-

- ladas, refrigeradasyatemperaturaambiente.

Apuntar también alos margenes en la cade-
na de abastecimientos, en los inventarios y
ello sin perder de vista que la tendencia en
las operaciones pasa hoy por la intermoda-
lidad y que nuestros clientes valoran que €l
tren sea el modo menos contaminante y que
no se atasque en un embotellamiento. El de-
safioen Europaesseguirdemostrandoqueel
operador ferroviarioesrentable. Y ademas, la
competenciacon el sector carreterohaceque
el sector ferroviario sea més eficierite”.

Otro tema que convoc) a especialistas in-
ternacionales de Brasil, México y Chile fue
el de los sistemas ITS y su aplicacién de los
paises delaregién. Hoy todolo queesté rela-
cionado a caminos, pavimentos, transito de
vehiculos y transmisién de datos concierne
alossistemasinteligentes de transporte. Da-
niel Russomanno, presidente deITS Argenti-
na, sefiald alrespecto: “Nose puedepretender
quedécadas dedesatenciéneninfraestructu-
ra seresuelvan en tan poco tiempo, pero las




