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Para lveco, América latina es
el segundo mercado de ma-
yor crecimiento en el mundo
y representa 15% de su fac-
turacion. Segtin su CEQ, Pao-
lo Monferino, la regién “esté
transformandose rapidamen-
te en uno de nuestros merca-

“dos més importantes”. Por su

parte, la alemana MAN —que
el ario que viene llegaria a Ar-
gentina—- anuncié en Hanno-
ver gue impulsara su creci-
miento apuntando al polo de
Brasil, India y China, con el
mercado brasilefio como ca-
becera para el desembarco
en América latina. La automo-
triz alemana ofrecerd en la re-
gidén camiones desde cinco
hasta 31 toneladas.

los nuevos modelos del Axor y del
Atego, cuya version de 12 toneladas
fue votada, en lamuestra, como “Ca-
mion del Afio 2011”.

En la presentacion de la fabrica
alemana, Andreas Renschler, direc-
tor de sudivisién de Transporte, dijo:
“Atn falta mucho para volver a los
niveles de 2008, pero hemos dado la
vuelta y estamos experimentando la
recuperacion del mercado. Los prime-
rosochomeses del afio acumulan un
crecimiento de ventas de 22%”, tras
agregar que Daimler Trucks “expe-
riment6 un crecimiento de 33%; en
agostolas 6rdenes de pedidos aumen-
taron 65% respecto de 2009”. -

Para el CEO de Iveco, Paolo Mon-
ferino, “el tema de 2010 es llevar la
innovacion a la realidad (lo que re-
flejaron en los hibridos Eurocargo
y Citelis) y vemos la oportunidatf
de ofrecer productos y servieios in-
tegrados, como serefleja en el nueve,
ECOStralis”, con la intencién de que
“las tecnologias satisfagan las nece-
sidades del cliente hoy”.

Sobre la evolucion del sector des-
taco que “el producto y el servicio
son inseparables”, y asegurd: “Nos
hemos transformado, y ya no somos
una fabrica de vehiculos sino una
compariia de servicios en la cual el
vehiculo es s6lo una parte”.

Laempresa italiana presento el Ive-
co Glider, un pesado enfocado hacia
la eficiencia en el uso de la energia
y la comodidad a bordo. Su motor,
sin correas, tendra piezas auxiliares
manejadas por sistemas inteligen-
tes. La electricidad sera generada
por paneles solares y estara equipa-
do con un sistema de recuperacion
de energia cinética y otro de calor

de gases emitidos, que reduciran el
consumo de combustible y las emi-
siones de CO%.

Lanueva SerieR, las mejoras aso-
ciadasenlas SeriesPy G, ylanueva
gama de camiones V8 estuvieron en
el stand de Scania, que también ex-
puso varios componentes de tecnolo-
gia, incluyendo una nueva gama de
motdres de gas de 9,3 litros.

A la cabeza de la linea de camio-
nes V8 fue colocado el R 730 con un
motor de 16,4 litros que desarrollara
730 CV, mientras que los de 500, 560
y 620 CV se seguiran basando en la
plataforma de 15,6 litros y abriranla
puerta ala tecnologia Euro6.

Como novedad, la marca exhibio
los motores de gas de 9litros y 270 0
305 CV para camiones, basados en
motores EGR Euro 5, ademas del mo-
tor de etanol de tecnologia diésel y
los gasoleros compatibles hasta 100%
de biodiésel.

Por su parte, Volvo llevé un FM
con motor de 13 litros funcionando
con metano y gasoil. Esta tecnologia,
serd una de las bases de la empresa
sueca para el futuro, porque no debe
limitarse al entorno urbano por ser
adecuado para largas distancias.

Ademas, los motores hibridos de
Volvo reduciran el consumo espe-
cialmente en entornos urbanos, ca-
racterizados por frecuentes paradas
y velocidad media baja. En el stand
dela automotriz se coloc6é un hibrido
basado en un motor de 7 litros simi-
lar al que tendra el FE, desde 2011. La
empresa fue la inica en comerciali-
zar unidades de 26 toneladas.
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