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Desafios para mejorar la infraestructura vial 

P 
ocasvecestornamoscon­
cienciade q ue la ca rrete­
ra es un se1vicio pU blico 
que funciona24 ho rasal 
dia y los365 dias al afio. 
Por ello es importante 

resaltar s u importancia en nuesn·a 
vida y la de toda la sociedad. 

El tra nsporte ca rretero es y se­
g uir8 siendo el eje fundamental de I 
sistema de transporte en la Argenti­
na. par lo cu al nuestro pais tiene la 
urgente necesidad dedesarrollar un 
sistema de infraestructura vial mo­
derno.encondicionesyqueapalan­
q ue el crecimiento. Si bi en mucho se 
ha encarado. mucho nos queda por 
recorrer. 

Desde la Asociaci6n Argentina de 
Carreterascolaboramosactivamen­
te en el desarrollo y a plicacio n de 
po liticas que ayuden a tra nsforma r 
y desarrolla r la red . no SOlO por un 
legitimo inten~s sectorial, sino po r 
el interes nacional. 

Marcelo Ramirez 
Presidente de la Asociacion 
Argen t ina de Ca rreteras 

El impacto m as importante de la 
infraestructura via l se da sobre los 
costosdelasactividadesproductivas 
y, en consecuencia, sabre la compe­
titividad de la econom ia del pa is. Por 
eso estamos conve ncidos de que la 
inver si6n en infraestructura v ial es 
una de las variables fundamentales 
que contribuyen a l crecimiento y 
desarrollo econ6 mico de un pais, la 
productiv idad del sector privado, la 
integraci6n y el bienesta r social de 
la poblacion. 

Las inversiones en infraestructu­
ra no solo fac ilitan el transpo1te de 
los bienes e ins umos y la provisi6n 
de los se1vidos, sino q ue hacen q ue 
su prestaci6n se realice de manera 
mas e ficien te y beneficiada po r la 
disminuci6 n de los costos. 

Aho ra mas que nunca es nece­
sario pla nificar ese desarrollo, con 
nuevos proyectos productivos que 
asegurenelretornoesperadoconal­
ta rentabilidad econ6 micaysocialde 

co1toyn1ediano plazo,r3.pidamente. 
Pa ra esto se debe diagramar un 

pla n via l de crecimie nto de largo 
plazo. consens uado, con recursos 
especificos, q ue defina una politica 
de estado, flexibley modular y que 
permita ada ptarse a la realidad de 
cada momenta, pero sin perder el 
objetivo fina l. 

Elotroaspectoa resaltary sob re el 
c ual debemos tra bajar en form a ur­
gente, es la necesidad deencarar un 
adecuado mante nimiento de la red 
vialdel pais que nos permita nos6lo 
recu perarel patrimoniovial existen­
te sino mante nerloen el tiempo. 

De be mos inicia r urgentemente el 
camino para poner fin al deficit es­
tructura l en la conser vaci6n de las 
carreteras que ciclica mente afecta 
a m1esn·o pais, agudiz3.ndose en los 
periodos donde la situaci6n econ6-
micaest8a fectadaylosrecursosson 
escasos. 

La necesidad de las inversiones 
destinadas a la reha bilitacion y la 
m ejora de los pavimentos, corn o de 
todos los elementos con st itutivos 
de los caminos, cobra tal magnitud 
que no podemos seguir igno rando 
sus efectos negativos: a um en to del 
riesgodeaccidentes. mayor incomo­
did ad en los v iajes y m ayorescostos 
o perativosde losvehiculos. lo quese 
traduce en el i.ncrementode emisio­
nes contaminantes. 

Lainsuficienciadelmante nimie n-

Lleva todo de un tlr6n. Constellation 19.330. 
Mayor capacldad de carga y potencla. Menor costo operativo. 
La eflclencla que buscas en tu transporte. 

to imp Ii ca u na disminuci6ndel valo r 
patrimo nial de lascarreteras y, tan to 
directa como indirectamente. de la 
riqueza de la naci6n. 

Si la inversi6nen mantenimiento 
nose realiza en forma constante. e l 
costo para los ciudadanos acabara 
siendo muy superio r y e l estado de 
las carreteras seguira empeorando 
inexorablemente. Una ca rretera en 
bu en es ta do es a bsolutamente nece­
saria para la co mod idadyseguridad 
desus us ua rios,que somos la mayo­
ria de los ciudada nos. 

De esta m a nera, al d ispone r de 
una m ejor red vial, log ra mos im­
pactar de Uen o en una mejora de la 
segu ridad vial, as pee to sob re el cu a l 
debemos trabajar aun mucho m as 
concientizando a la sociedad. 

En o tro sentido, el sector vial es ta 
en deuda de cara a la sosteni bilidad. 
Debem os trabajar en un plan esn·a­
tegico para la sustenta bilidad en ca­
rreteras que permita e l desarro llo 
de nuestra infraestructura, donde 
el sector privado debera incorporar 
tecnologia q ue las hara mas eficien­
tes, permitir3 optimizarcostosyser 
m8scompetitivas. 

Y la im plementaci6n de estas es­
trategiasdesustentabilidad debeser 
gradu.al,aunque inmediato. 

Por t1ltimo, quie ro referirme a la 
necesidad del desarro llo de los ca­
minosrurales,com osoportef unda­
m ental para trasladar a la p roduc-

ci6n primaria de nuestro pais. Son el 
esla b6 n inicial de la red vial yes ne­
cesario queesten pre parados para 
incre mentos de la producci6n, con 
una politica activa, rec ursos com­
pat'tidos entre todos los estamentos 
y un nivel y estandares de gestion y 
calidad homogeneos. 

La necesidad de a provechar las 
riquezas con las que la naturaleza 
ha dotado al pa is y el esf uerzo de los 
prod uctores requiere el desarro llo 
de un sistema d e transportes q ue 
ayude al productor y que no sea un 
sobrecosto adiciona l. Si bien todo 
el sistema de t ransportes req uiere 
mejorar su eficiencia, e l ca minero 
e n general yel de cam inos r urales 
en pa1t icu Ja r resul tan ser los p un tos 
v i tales por mejorar si qu eremos ge­
nerar un sistema m as racional. 

Con foco en la necesidad de a u­
men tar lasexpor taciones y m ejorar 
la productividad de las economias 
regionales.e.lsistemadet ransportes 
constituye un cuello de botella q ue 
limita el c umplimie nto de esos o b­
jetivos. Es vital u bi car el tema en lo 
que creemos de be ser la a pertura a 
una nueva etapa de desarro llovial, 
tendiendo a impulsar una soluci6n 
definitiva pa ra loscaminos secunda­
riosy ter ciarios del pa is. 

Por esto, el foco esta en la plani­
ficaci6n, el m antenimien to, la s us· 
te ntabilidad , la seguridad vial y los 
caminosrurales. o 

Camion es 


