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ITRANSITOI 

Estacionamientos para 
c?pocas de restricciOn 

Empresarios del transporte agrupados en Catac y Fadeeac crearon grupos 
de trabajo para analizar la situaci6n; propusieron la instalaci6n de playas 

para los camiones durante las vedas turfsticas 

s ~ 

Buscan soluciones a las restricciones vehiculares 

Eduardo Perez 
REDACCI6N EXPOTRADE 

La reiteraci6n de restricciones vehiculares 
en los fines de semanas largos o los periodos 
de mayor movimiento turistico en las rutas 
han generado una serie de inconvenientes 
a los empresarios de! transporte, entre los 
cuales la detenci6n de camiones en rutas y 
autopistas provoc6 la necesidad de encon
trar espacios para solucionar el tema. 

Durante la tiltima asamblea de! Plenario 
de! Comite Consultivo de la Agencia Nacio
nal de Seguridad Vial, el Grupo de Trabajo 
2, integrado por especialistas de la Cima
ra Argentina de! Transporte Automotor de 
Cargas (Catac) y de la Federaci6nArgentina 
de Entidades Empresarias de! Autotrans
porte de Cargas (Fadeeac) presentaron una 
serie de observaciones para resolver esos 
inconvenientes. 

Pablo Perez, vicepresidente de Catac, re
cord6 que "desde hace afios, con Fadeeac, 
reclamamos los estacionamientos para las 
fechas en las que hay restricciones. Los ca
miones quedan varados al costado de la ruta 
y se producen situaciones que afectan a los 
transportistas, pero tambiena todos los que 
circulan". 

El dirigente destac6 que "el Grupo, dentro 
de las facultades que tenia, podia hacer re
comendaciones teniendo en cuenta el tema 

de la seguridad vial, por la cola de camiones 
que se forma, que es un peligro. El pedido es 
queen las nuevas licitaciones de autopistas y 
rutas nacionales se contemple la instalaci6n 
de playas de estacionamiento". 

Parahacerlo, segtin explic6 Perez, "el Gru
po tom6 un estudio que habia hecho la Aso
ciaci6n Argentina de Carreteras y form6 un 
pequefiosubgrupodetrabajosobreesetema 
espedfico con esa entidad, Catacy Fadeeacy 
se empez6 a evaluar una serie de recomen
daciones tecnicas para la implementaci6n 
de estas playas". 

Criterios 
Tras cuatro meses de trabajo, se estable

cieron criterios para la instrumentaci6n de 
los espacios destinados al estacionamiento 
de camiones, entre los que se "debera tener 
en cu en ta la frecuencia actual y prospectiva 
de la movilidad de vehiculos de transporte 
de cargas, en funci6n a la factible expansion 
y desarrollo a mediano y largo plazo de ori
gen y destino de las cargas". 

Ademas, consideraron que habra que de
terminar las zonas de confluencia de camio
n es y "el volumen de vehiculos particulares 
que se desplaza en las fechas de las restric
ciones de circulaci6n de camiones, determi
nando origenes y destinos. El relevamiento 
considerara los movimientos hist6ricos a 
partir de la implementaci6n de las restric-
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ciones de circulaci6n de camiones". 
Si bien Perez insisti6 en la falta de estudios 

certeros sobre la circulaci6n de camiones 
en las fechas de restricci6ny el impacto que 
la medida pudo haber tenido sobre la segu
ridad vial y la agilizaci6n de la circulaci6n 
sobre autopistas y rutas nacionales, la pro
puesta refiri6 que se deberian considerar 
"las tipologias de las unidades de transpor
te de carga, incluidas peligrosas, que poten
cialmente utilizarian la playa". 

Mas alla de que la medida ha previsto ho
rarios de vigencia, los empresarios consi
deraron que se deberia establecer el tiempo 
que los transportes estarian estacionados 
transitoriamente, ademas de la cantidad de 
personas involucradas y potencialmente 
usuarias de! complejo en el que se estacio
naran los vehiculos. 

Cargas peligrosas 
Ademas, hicieron hincapie en "evitar-en 

el caso de cargas peligrosas- el pasaje por 
travesias urbanas y el ingreso y permanen
cia por vias de intenso transito ode pene
traci6n de zonas residenciales , administra
tivas o comerciales ode gran concentraci6n 
de personas o vehiculos" y, para todos los 
casos, "evitar proximidad con ambitos con 
potencial crecimiento de areas residenciales 
o comerciales pr6ximas". 

Otros aspectos que se tendrian en cuenta 

sera la elecci6n de un area geol6gicamen
te sustentable, no inundable, ni pr6xima a 
cursos o reservorios superficiales de agua 
destinada al consumo humano; respetar las 
areas protegidas , debiendo cumplir con las 
condicionantes que den respuesta a evitar la 
generaci6n de impactos ambientales yevitar 
la implantaci6n en ambitos con potencial 
factibilidad de incendio descontrolado. 

En cuanto a los en laces, accesos yegresos, 
los espacios destinados al estacionamiento 
de camiones deberan con tar con calzadas 
pavimentadas o consolidadas. "El disefio 
geometrico a emplear impondra una res
puesta a las necesidades de desplazamien
to seguro de las unidades, disponiendose de 
anchos de calzadas compatibles con la even
tual bidireccionalidad de los en laces, asi co
mo de la preferible unidireccionalidad de los 
accesos y egresos, de curvas horizontales y 
verticales con radios, peraltes y pendientes 
no trauma.ti cosy de margenes indulgentes", 
previeron. 

Seiialetica 
Otro tema que consideraron fue el de que 

el sistema integral de sefialamiento se com
plemente arm6nicamente, distribuyendo
se las placas verticales y la demarcaci6n 
horizontal coherentemente; mientras que 
"en zonas ventosas, niebla u otramanifesta
ci6n atmosferica que genere baja visibilidad 
se procedera a la aplicaci6n de un sistema 
de delineadores indicadores de los limites 
aceptables para la circulaci6n". 

El grupo previ6 queen las areas de ma
niobra y estacionamiento la circulaci6n in
terior y los movimientos vehiculares se de
sarrollaran tendiendo a mantener sentido 
unidireccional. 

Las vias internas tendran !eves curvas e 
intersecciones, conos y niveles de visibili
dad adecuados. En los ambitos de estacio
namiento, se tendera a horizontalizar los so
lados en el sentido de circulaci6n, evitando 
pendientes, a los efectos de que las unidades 
nose desplacen solas. 

Debido a las necesidades derivadas de la 
permanencia de los vehiculos con sus cargas 
y los choferes durantevarias horas, el Grupo 
previ6 que los espacios destinados al esta
cionamiento de camion es deben con tar con 
seguridad, iluminaci6n y sanitarios. 

A su vez, su implantaci6n debera priorizar 
las rutas que registren mayor movimiento 
turistico en todo el afio y su ubicaci6n se de
beria difundir jun to con los anuncios oficia
les de las restricciones. 

Dado el po rte de los vehiculos y las necesi
dades de! transporte, los tecnicos de las ca
maras empresarias estimaron conveniente 
elaborar un Protocolo de Actuaci6n desti
nado a las autoridades de control, para la 
detenci6n, estacionamientoy liberaci6n de 
los camiones. 

El vicepresidente de Catac insisti6 en que 
"las rutas y autopistas que se desarrollen de 
ahora en mas tendrian que tener en las ad
yacencias a su traza espacios especial es para 
el estacionamiento de camiones. Eso tendria 
que ser un requisito que se incluya en los 
pliegos de licitaci6n, cuando sean construi
das por empresas privadas". 

Ade mas, fue explicito con la necesidad de 
implementar la medida a la brevedad, por lo 
que consider6 que deberia estar en las previ
siones de! Presupuesto nacional a partir de 
2017 y consign6 que "los espacios podrian 
tener otro destino en los periodos en que no 
hubiera restricci6n a la circulaci6n de ca
miones, aprovechando la infraestructura 
que se instalaria en ellos". • 


