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tes ventajas para el media ambiente con la 
reducciondelahuelladecarbono,elaprove­
chamiento de! agua de lluvia y de la radiacion 
solar, tan to para calefacciony agua caliente, 
co mo produccion de energia electrica". 

Tarifas 
Pero Balzarini pone el foco en las tarifas, 

que son "el gran problema de la Argentina", 
porque, segim indica, "estamos muy poco 
desarrollados y nose repaga la inversion; si 
tomamos como ejemplo el efecto de! tari­
fazo en el ambito domestico, lo que genero 
fue consumo responsable", in di ca, tras agre­
gar que "el rol de! Estado es clave para dare! 
ejemplo y exigirle a los privados". 

Bastitta coincide al afirmar que el "gran 
costo" de lograr una certificacion LEED de 
al ta categoria es la sobreinversion en el aho­
rro de servicios co mo la energia yel agua que 
"en la Argentina estaban muy subsidiados". 
Esta situacion hace "dificil" que se repaguen 
las inversiones adicionales que hacen falta 
para bajar el consumo de estos servicios. 

"Si nose cambian las tarifas y nose pre­
mia la utilizacion responsable de la energia, 
no vamos a crecer hasta no estar obligados 
internacionalmente. Siempre hay empren­
dedores y visionarios que se preparan para 
lo que va a venir, pero hoy el que invierte en 
infraestructuralogisticaquierediferenciarse 
para que algtin potencial cliente necesitado 
de LEED pueda contratarlo", comenta Balza­
rini y pr eve queen el corto plaza "las corpora­
ciones lovan a obligar, y tarde o temprano las 
tarifassevananormalizar;ademas,ahorrar 
15% de energia te repaga la inversion". 

Asimismo,ArmandoChamorro, titular de 
CIH soluciones ambientales, exp Ii ca que "la 
tendencia o el interes en desarrollar predios 
con certificaciones LEED se incremento pro­
ducto de incrementos tarifarios y la llegada 
de importantes alternativas tanto financia­
ras como tecnologicas en materia de ener­
gias renovables". 

Segim Chamorro, "estamos un poco re­
trasados en la Argentina fren tea Brasil, Chi­
le y Colombia que son pioneros en materia 
decertificaciones LEED". Evidentemente, la 
incertidumbre tarifariajuega un rol prota­
gonico a la hora de decidir este ti po de inver­
siones yes to exp Ii ca porque en la Argentina 
a tin son pocos los edificios sustentables oen 
proceso de certificacion. 

Las empresas estan dispuestas a un cos to 
adicional, si eso se puede amortizar en un 
menor precio por los servicios. "Hay inte­
res de los clientes por el tema energetico y 
el aprovechamiento de! agua, teniendo en 
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cuenta que la energia en el mundo es cara 
y escasa", explica Mollo al tiempo que se­
fiala que "hay interes porque algunas em­
presas internacionales solicitan desde sus 
casas matrices que los edificios que ocupen 
o construyan en la Argentina sigan con la 
misma filosofia, sea o no obligatorio". 

Mariela Hernandez cuenta que "el COM 
fue el primero en el pais disefiado, construido 
y operado en forma sustentable. Desde en­
tonces, se ha hecho foco en la optimizacion 
de! usode aguayenergia,enla reduccion de 
la polucion, en el incrementode laeficiencia 
en la utilizacion de recursos y material es yen 
la btisqueda de las mejorescondiciones am­
bientales".Asimismoafirmaque las ventajas 
comparativas relacionadas ala reduccion de 
suscostosoperacionales "demuestran un in­
crementoenel valor de la propiedadypermi­
ten optimizar el desempefio economico en 
cuanto al ciclo de vida de! edificio". 

"En el ambito laboral - continua- se evi­
dencian mejores condiciones de trabajo que 
favorecen los niveles de productividad y de 
satisfaccion de los colaboradores. Tambien 
se fortalece la relacion con nuestros clien­
tes yproveedores con los que compartimos 
objetivos comunes". Y, entre los resultados 
obtenidos, subraya la reduccion de 38% en el 
uso de agua potabley de 20% en el consumo 
de energia electrica mediante el uso de tec­
nologias de iluminacion mas eficientes. 

Entre los principios basicos de las cons­
trucciones sustentables Balzarini destaca 
que "con solo recolectar agua de lluvia y te­
n er iluminacion autonoma con panel es so­
lares se puede certificar". Lu ego, para pasar 
de nivel, se incorpora el tipo de materiales 
para la construccion, la aislacion, la ilumi­
nacion y los cierres, hasta llegar al maxima 
escalon "donde los edificios, por ejemplo, 
son opacos para reducir la diferencia de 
temperatura entre el dia y la noche, tienen 
ventanas automaticas que los van ventilan­
do durante la nochepara lograr la tempera­
tura optimaduranteel diaytoda la ilumina­
cion es de led con sensores de presencia". 

Siguiendocon esta tendenciaen el ambito 
de la logistica, "sees ta trabajando muchisimo 
con autoelevadores hibridos, con bateriasde 
niquel ion (coma los telefonos inteligentes), 
que se cargan a la mitad de! tiempo y none­
cesitan reposo, entonces, en lugar de tener 
3 baterias para un equipo, se utilizan 2 y no 
se genera ni hidrogeno ni acido", cuenta el 
director de Miebach y afiade que "estos equi­
pos modernos, tienenmotoresqueutilizanla 
potencia de frenado para regenerar energia 
yvuelven a cargar la bateria". • 
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EL ESTADO Y SU ROL INDUCTOR 
SOBRE EL SECTOR PRIVADO 

Un edificio con certificaci6n LEED ARCHIVO 

"El Estado tiene que to- por tonelada transporta- Ademas, como la salud 
mar un rot protagonico da, por kilo metro, elavion y la comodidad de las 
para inducir de man era genera 500 gramos de personas son parte im-
natural al inversor, al pri- C02; un camion moder- portante del universo 
vado, a colaborar", arroja no entre 60y150; eltren sustentable, Balzarini 
enfaticamente Fernando entre 30y100; el buque destaca que "si el Estado 
Balzarini, tras agregar entre 10 y 40, y los zeppe- apuesta al multimodalis-
que "en el conurbano se lines paracarga-seestan mo estariamos Iiberando 
renovaron los trenes con usando a modo de prue- las rutas de camion es, y 
unidades que ni siquiera ba-55 gramos", apunta le sumariamos confort y 
son Euro IV: mas alla de Balzarini y deduce que "al seguridad a los vehiculos 
que son nuevos, son muy utilizar solo camionesel particulares". 
antiguos en materia de promedio de emisiones Desde el pun to de vista 
contaminaci6n". asciende a 100 gramos empresario, Eduardo 
Entre otras ineficiencias contra 50/60 que se llega- Bastitta sostiene que no 
del sector ptiblico, Bal- ria al combinar con el uso es necesario obligar a las 
zarini reconoce la falta detrenybuque". compaiiias a que invier-
de autopistas y del multi- Si es to se traslada al mo- tan en sustentabilidad 
modalismo porque, "en vimiento que genera la "porque es algo que se va 
un territorio co mo el de descarga del contenido air dando naturalmente: 
la Argentina, cualquier de un buque de 20.000 al corregir la distorsion 
pais de tamaiio similar toneladas, que equivale a de precios de la energia, 
usaria mas el tren y el 500 camiones, en un viaje las empresas van a inver-
transporte fluvial para de 3200 kilometros re- tir mas en ahorrarla". 
mover las cargas que, presenta 3400 toneladas Segtin considera "es bue-
aca, se mu even en un 93% de dioxido de carbono no concientizar, pero si 
por cami6n", con el con- cuando solo se utilizan alineamos los incentivos 
siguiente impacto en el camion es, mien tr as que mucho mejor, porque los 
medio ambiente. las emisiones puede re- cambios van a ser mas ra-
"Si tomamos en cu en ta las ducirse a 1300 toneladas pidos y consistentes; de-
mediciones sobre con ta- si se combina con el fe- rrochamos mu cha en er-
minacion, se calcula que rrocarril. gia y eso debe cambiar". • 

XXV Encuentro Nacional de Logistica Empresaria 
25 Aiios Profesionalizando la Cadena de Abastecimiento 
La logfstica, def centro de costos a la competitividad y la generaci6n de valor 

Oradores 

La Usina del Arte 
Agustin R. Caffarena 1, 
Ciudad de Buenos Ai res 

Va/ores 
lnscripcion 

hasta el 30/9 I desde el 1/10 
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