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REUTERS

En los ultimos afios, América latina sufrio situaciones de emergencia
como inundaciones, sismos, sequfas y otros desastres naturales, por lo
cual, segun algunos especialistas en prevencién y atencion de desastres,
la loglstica se convirti6 en factor clave, ya que permite no sélo la asisten-
cia‘posterior, sino también salvar vidas y disminuir los efectos de enfer-
medades transmisibles. Por ello, la Federacién Internacional’ de la Cruz
Rojay la Media Luna Roja, la Cruz Roja Argentinay la Fundacién Andreani

. convocaron a un Seminario Internacional donde los diferentes actores
puedan plasmar propuestas tendientes a optimizar los sistemas logisticos
destinados a la prevencion y mitigacién de desastres socioambientales
en laregion. El programa del seminario comprende una jornada comple-
ta, distribuida entre exposiciones temaéticas realizadas por especialistas
en logistica y en situaciones de emergencia, y talleres de intercambio
con grupos de trabajo orientados a elaborar un diagndstico de situacion
y propuestas de mejora. Se realizaré el 13 de octubre, de 8.30 218, enla

Federacién Argentina de Entidades Empresarias del Autotransporte de
Cargas (Fadeeac), sita en Sanchez de Bustamante 54, CABA. Informes e
inscripcién: www.seminariologisticaparaemergencias.org

OPINION

Unos 21.000 choferes de
camiones se inscriben cada
mes en los cursos de la
Fundacidn Profesional para el
Transporte (FPT)

PABLO-ZAN BISIGNANI
PARA LA NACION

La inseguridad es una desgracia
para quienes la padecen directa-
mente, pero también afecta de mu-
chas maneras a quienes no son las
v1ct1mas directas. Una de esas for-
mas es impactando en los costos
empresarios, que repercuten en los
precios finales.

Enlos tiltimos tiempos se pronun-
ciaron varias sentencias judicia-
les estableciendo en cabeza de las
empresas el “deber de seguridad”,
aungue su actividad sea ajena a tal
rubro. De esa manera, se conde-
noé a empresas a compensar dafios
sufridos por empleados a causa de
hechos delictivos realizados por

personas sin relacion con las orga-
_nizaciones. v
Si bien estos casos generan cier-

ta polémica, no distan mucho de la
tendencia actual en el ambito de

{ la justicia laboral, que cuenta con

todas las prerrogativas a favor del
trabajador.

Pero este “deber de seguridad” se
ha extendido mas alla del marco de

| lasrelaciones laborales, alcanzando

al Ambito comercial, al responsabi-
lizar por tal deber a las empresas
prestadoras de servicios, entre las
que se encuentran las de transpor-
te y logistica. En consecuencia, las
empresas —como empleadoraso pro-
veedoras—ahora pueden ser respon-
sabilizadas por delitos cometidos por
terceros ajenos a la compafiia.

Es decir, ocurre la curiosa si-
tuacion en la que, por ejemplo, un

-transportista es victima de un de-
- lito y; a 1a vez, resulta responsable

delmismo (frente a su cliente), aun-

ue haya brindadolas proteccmnes

ordadas.

El argumento principal para atri-
este “deber de segurldad”

ansportista consiste en que éste

tienela obhgacmn de tomar todos

‘los recaudos para que la mercade-

ria que le fue confiada llegue en
perfectas condiciones a su destino.
Y se incluye dentro de esos recau-
dos a las medidas necesarias para
impedir, por ejemplo, un robo a ma-
no armada.

Este razonamiento da por sentado
que, en un.entorno de inseguridad
como el actual, el robo ya dejé de ser
un hecho impredecible o inevitable
y, por lo tanto, se lo excluye de las

-

proporcional de las medidas que
deben disponer las empresas para
contrarrestarla.

Especialmente en la actividad de
lalogistica y el transporte, podemos
afirmar quela delincuencia seha es-
pecializado y que dispone de herra-
mientas tecnologicas y modalidades
cada vez mas complejas.

Entonces, en este contexto, los

=~ empresarios también deben imple-

mentar medidas preventivas mas

' & complejas que permanentemente

Eneltransporte, la
delincuencia se especializd
y dispene de herramientas
tecnolégicas y modalidades
cada vez mas complejas

causas que liberan de responsabi-

‘lidad al transportista, como el caso

fortuito o fuerza mayor.

Este hilo argumental es cuestio-
nable por varias razones. Mas aiin
si consideramos que vivimos en un
estado de derecho que presupone la
delegacion del uso de la fuerza y la

" represion del delito a favor de un -

tnico actor, que queda fuera de los

razonamientos anteriores: el Estado. -

Actualmente, de Ia manera comen-

tada, pareciera gue se incentivara .
alos privados a encabezar la lucha -

contra el delito. -

No obstante, mas alla delas dis-
cusiones que pueden generarse en
relacion con esta tendencia, lo cier-
to es que existe. Y tal circunstancia,
por si sola, representa una contin-
gencia para las empresas. Por es-

to, la creciente inseguridad tiene

como contrapartida el incremento

intentan ser superadas por los de-
lincuentes. De esta manera se ge-
nera una carrera permanente en-
tre estos protagonistas de ambos
lados de la ley.

Va de suyo que las medidas pre-
ventivas no son gratis. Por eso, es-
ta tendencia judicial obliga a las
empresas a incrementar sus gastos
en el rubro seguridad. Estos gastos
son de dificil identificacion e impu-
tacion en la mayoria de los casos y
por lo tanto quedan difusos, aunque
es indudable que impactan signifi-
cativamente.

Estos mayores costos podran ser
absorbidos de varias maneras pe-
ro, en mayor o menor medida, se-
ran trasladados a los precios. En
consecuencia, esta tendencia ju-
risprudencial conforma un factor
de aumento de precios, tan dificil
de identificar como real y quevale
la pena atender.
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