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Un trabajo de postgrado
de la Facultad de
Ingenieria de la UBA
muestra la viabilidad del
nuevo vehiculo

Por Andrés Asato
Para La Nacion

Lobuenodelacrisisesque obligaa
pensar, a veces por necesidad y otras
por oportunidad, nuevos paradigmas
que tiendan a superar la coyuntura.

Es lo que viene sucediendo en la in- .

dustria automotriz con la adopcién
de energias alternativas como el bio-
diésel, la energia eléctrica, el etanol
y metanol, el gas natural ola energia
solar, pero gue atin no han logrado
una aceptacién unanime.

Delas energias alternativas men-
cionadas, la que ha vuelto a tomar
empuje es la del automévil eléctri-
co. Seglin un trabajo realizado por
el curso de postgrado en Logistica
y solucion de casos, de la Facultad
de Ingenieria de la Universidad de
Buenos Aires (UBA), la Argentina
“enfrenta un escenario ajustado de
suministro y demanda, ya que los

‘méargenes de reserva han venido

cayendo y este hecho, junto con el
deterioro de los servicios de las em-
presas de distribucion, pone en peli-
gro el abastecimiento. Se estima que
el sistema deberia incorporar cerca
de 1000 MW de capacidad de genera-
¢ién por afio para sostener un creci-
miento anual de la demanda del 6 u
8 por ciento”.

Para poder determinar la viabi-
lidad del coche eléctrico, el equipo
de investigacion integrado por los
alumnos Morales, Bellotti, Buche-
lini, Correa y Penas, bajo la tutoria

del director del posgrado, Esteban
Liberman, realiz6 un estudio com-
parativo de los costos en consumos
entre los vehiculos de combustibles y
los eléctricos. Siel parque automotor
estuviera alimentado a energia eléc-
trica, se ahorraria aproximadamente
un 75% en el costo del combustible
para un mismo consumo de combus-
tibles fosiles. Esto significa que cada
10 km que se paguen hoy s6lo se abo-
narian los primeros 2,5 km.

Segin el informe, de ser el par-
que automotor actual de vehiculos
eléctricos se tendria un consumo de
550.000.000 kW/h mensual, 1o que de-

nota un déficit de energia eléctrica
gue hay que abastecer en promedio
al doble delo disponible hoy. Paraello
existen alternativas estudiadas que
van desde las minicentrales atémicas
hasta un parque edlico en Chubut,
gue tan s6lo ocupando un 5% de su
superficie se tendria la misma ca-
pacidad instalada que la actual. Se
evalud que si la carga de energia se
realiza con bateria de ion litio s6lo
se requieren 30 minutos y si se rea-
liza en un horario no pico de consu-
mo y con el complemento de células
solares, la energia eléctrica requeri-
da de la red de distribucion podria

ser menos de la mitad calculada.

Sobre el rol del Estado en este ti-
po de proyectos, Liberman opiné:
“Tiene que estar presente con un
plan estratégico de reconversion y
control de calidad en el desarrollo,
tal como estan haciendo Estados
Unidos, Israel, Japon, v en nuestra
regién Brasil y Chile con algunas

iniciativas, para aumentar la oferta
de energia eléctrica de una manera

no contaminante, y transformar la
red de carga del pais, de manera gra-
dual”. También agrego: “Habria que
generar un sistema eficiente parael
reciclado delasbaterias. Japon esta

‘Liberman. “La inercia de los com:

trabajando muy fuerte en pilas que
funcionan con biodigestores, para
hacerlas rentables al producir ener-
gia eléctrica de residuos, creo que
ése sera el camino por tomar en un
futuro cercano”. '

Enrelacion con el autotransporte
de cargas, seglin 1a opinion de Luis
Schillaci, de la Federacién Profesio-
nal para el Transporte, atin no es te-
ma de agenda del sector: “Personal-
mente creo que la posibilidad de un
camioén funcionando a electricidad
tendria entre otros dos problemas:
uno, la poca autonomia que tendria,
y otro, quie no existe unared de posi-
bles lugares de carga de la bateria.
En estos casos estaria sucediendo lo
que pasd al principio conel temade
la implementacion del gas para los
automotores y el ensayo en los ca-
miones, que no pasod de eso”.

Algunas empresas, sin embargo,
vienen mostrando sus primeros
avances en vehiculos particulares.
Laempresa Nissan disefié sumodelo
Leaf, que emplea un motor sin escape
de emisiones, chasis propulsado
por una bateria de iones de litio
y avanzado sistema de transporte
inteligente. Toyota Argentina anunci6
la presentacion de un automovil
equipado con un motor eléctrico de 80
CV yotronaftero de 100 CV, que puede
funcionar de manera individual
o en conjunto. Las ventajas de su
tecnologia ecologica le permiten
consumir menos delamitad de nafta
de un auto convencional de similares
caracteristicas.

“Casitodas las marcas importan-
tes ya tienen més de un prototipo
eléctrico, sblo falta darles escalabi-
lidad desde las empresas”, sefiald

bustibles fésiles es muy grande y 1
clave del motor eléctrico esta en te-
ner una fuente de almacenamiento
eficiente y econémica.”




