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Probamos los pesados
presentados por la marca
sueca en el mercado
local; todos los detalles
de confort y seguridad

Poﬁ- Gabriel Tomich

De la Redaccién de La Nacion

CURITIBA.- Hace poco mas de un

mes se presentaron en la Argentina

los nuevos camiones Volvo F (FH y
FM). Sin embargo,
amediados de mayo,
La Nacron los probd
en esta bonita ciu-
dad, sede de la fa-
bricaregional de ca-

sueca.

sentarse al comando de uno de estos

miones de la marca -

Losmodelosdeca:
miones Volvo inte-
gran la alta gama delos vehiculos de
transporte, por eso resulta un placer-

yrasil, a bordo de
los nuevos Volvo

monstruos delasrutas. El mismo que
manejar un automovil premium.

El nuevo Volvo FH es un camién
disefiado para el transporte de larga
distancia. Con varios cambios esté-
ticos en el frontal (nueva parrilla y
emblema, molduras, faros y luces de

- giro), ademas de una renovada cabi-

na, ahora mas comoda y funcional,
el FH mantiene el s6lido y compacto
tren de fuerza integrado por el motor
D13A con versiones de 400, 440, 480 y
520 CV; la eficiente caja de velocida-
desrobotizadaI-Shift, y los compactos
ejes traseros simples y dobles. )

Los cambios estéticos exteriores
también Ilegan a las cabinas de los
FM, camiones disefiados para las ta-
reas de construccion; obra y distri-
bucién. Ademas, la gama incorpord

el Volvo FM 11, con un nuevo motor:

de 11 litros de cilindrada. Este, de-

- nominado D11A, tiene 6 cilindros en
“linea con inyeccién directa, gestion

electrénica y un comando de 24 val-
vulasala cabeza. Con una cilindrada

‘exacta de 1085 cc, entrega una poten-

cia méxima de 370 CV.a 1800 rpm y

*untorque de 1770 Nm (180 kgm) plano

- entre 1as 1000 y 1400 vueltas. Cumple

con las normas Euro TT1.
- Conducirunodeestos nuevos Volvo
de la linea F es muy facil y placente-

ro. Ademas del confort de la cabina,

_impecable funcionamiento de la
caja I-Shift, hace que el camién esté
siempre bajo control, en el cambio
justoy con el méximo ahorro de com-
bustible. La suavidad de la direccién,
la potencia de los frenos, incluyendo
la facilidad de uso y capacidad del
freno-motor (sistema VEB, exclusi-
vo de Volvo), completan el placer de
conducir un Volvo FH.

Es conocido que la fatiga y las dis-
tracciones del conductor son causan-
tesdelamayor parte delosaccidentes
en que estan involucrados los camio-
nes. Por eso, en la linea FH Volvo in-

Ademas delaprueba delanuevalineaF, La
Nacion visitd la moderna y funcional planta ~
que Volvo tiene en Curitibe, una ciudad que

tltima generacion.

et

corpord elementos de seguridad de

dispositivos. El primero fue el ACC
(Active Cruise Control), el control
adaptativo inteligente de velocidad,
que dispone de un radar y actiia fre-
nando o acelerando de acuerdo con
el movimiento del transito, mante-
niendo una distancia prefijada con
objetos situados delante del camié6n.
El dispositivo emite también sefiales
sonoras de alerta cada vez que dicha
distancia se supera. Nomenos fitil es
el sistema LKS (Lane Keeping Sys-
tem), o sistema de monitoreo de la

linea de conduccién, que emite una

sefial sonora cada vez que el Volvo FH
desvia su trayectoria del carril.

Por suparte, el ESP (Electronic Sta-
bility Program) o control electrénico
de estabilidad, muy comtin en auto-
méviles y vehiculos SUV, reduce el
riesgo de vuelco en més de un 60%,
segim estudios internacionales. Elsis-

Entre ellos, cuentan con los siste- = tema asume automaticamente el con-

mas ESP (control electrénico de es-
tabilidad); LKS (monitoreo del carril
de conduccion); LSC (sensor de punto
ciego lateral); sensor de lluvia (activa
en forma automatica el limpiapara-
brisas); luces direccionales (iluminan
un dreaméas amplia enla direccién de
giro), Alcolock (blogueo del arrangue
del motor previa prueba de alcohole-
mia), ADR (proteccion para el trans-
porte de sustancias peligrosas); ACC

~ (piloto automatico inteligente) y DAS

(detector del nivel de atencion en la
conduccibn).

En la pista de pruebas que Volvo
posee en su fabrica se tuvo oportuni-
dad de probar varios de estos nuevos

Paran, en la década del 70.

ensambladora de vehiculos de transpor-
te de carga y pasajeros en el estado de

trol del vehiculo ante una situacién
de pérdida de estabilidad, corrige la
trayectoria mediante la reduccion del

torque del motor y el frenado selectivo .

(por lo que se combina con el sistema
ABS antibloqueo de los frenos) que
se aplica sobre cada rueda, segiin el
grado de peligro detectado.

En cuanto al ADR, se trata de un
sistema de proteccion adicional para
el transporte de sustancias peligrosas,
que agrupa diversos componentes
destinados a evitar la ignicion acci-
dental por energia estatica, chispazos
provenientes del circuito eléctricou
otras situaciones que involucren un
factor similar.

En Curiﬁba, fabrica integral de pesados

turnos. En otras palabras, cada unidad es
producida integramente en ella.
Laplanta cuenta contresfabncas motores,

cahmasymonta]e ademés de un enorme
centro-de. dlstrlbucmn de repuestos, que
opera Iasz4 horas todos los dlas conuna
lmpecable [oglstlca que asegura una pro-
vision continua en 'tiempo yforma. i

Hoy, esta planta cuenta con 1800 operarios
y un capacidad de produccmn de 13.000
camiones pesados (FHy FM), 6000 semipe-
sados (VM), 2000 chasis de 6mnibus, 19.000 -
motores y 15.000 cabinas por afio en dos

sorprende por su orden, limpieza y seguri-
‘dad. Con un &rea cubierta de 96.000 m2 so-
bre una extension total de 1,3 millones de
m2, la fabrica de Volvo fue una de las pri-
meras en Curitiba, ademés de la primera
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