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En su planta de Belo Horizonte, 
Brasil, Iveco lanzo a nivel regional 
el flamante Tector Auto-Shift, un 
vehiculo con el que la compafiia 
apuesta a ofrecer una opcion de 
camion que retina durabilidad y 
costo operacional. 

Se trata de un pesado con motor 
FPT Industrial N67 de 6 cilindros 
que genera 300 CV de potencia 
maxima y 1050 Nm de torque, ca­
ja de cambios automatizada de 10 
velocidades,y que se producira en 
la Argentina y estara disponible 
en tres versiones: 170E30N 4x2, 
240E30 6x2 y el 260E30 6x4. 

"El hermanado entre la caja y 
el motor, que tiene un litro mas 
que los normales, ha logrado una 
eficiencia y un rendimiento supe­
riores a lo convencional. Ese aho-
1-ro de combustible respecto de su 
hermano menor, el 170E28, es de 
hasta 8 por ciento", dijo Sebastian 
Rodriguez Macias, directorcomer­
cial de IvecoArgentina durante la 
presentacion. 

Por su parte, Marco Borba, vi­
cepresidente de la compafiia para 
America latina, hizo hincapieen las 
especificaciones de la caja, el motor 
y la cabina de! Tector Auto-Shift. A 
su vez sefialo la amplia participa­
cion que los camiones de la auto­
motriz mantienen en el mercado de 
la region, en particular en los seg­
mentos pesados y semipesados. 

Este nuevo vehiculo fue someti­
doa 63 simulacionesypruebasfun­
cionales, rodando mas de 350.000 
kilo metros. "Ahora es cuestion de 
quealgunosclientesempiecenaex­
perimentar el vehiculo para que lo 
quedecimoslopuedancomprobar 
en la rutay seconvenzan de que las 
ventajas que ofrecemos son moti­
vos para volver a comprar", agrego 
Borba. 

El directivo tambien des taco q ue 
la caracteristica principal de la caja 
es que posee "dientes rectos, que se 
habia dejado de usar por su com­
plejidad", y afiadio: "Con la elec­
tronica se vuelve a una caja de ese 
estilo, con toda su durabilidad, ya 
queeldobleembraguesehaceelec­
tronicamente". 

Al respecto, tambien sefialo que 
"por medio de sensores se logra la 
coordinacion de los engranajes pa­
ra quecalcen. Loque hacia el exper­
to con el oido, ahora lo hace la elec­
tronica. Se vuelve a una caja que 
no tiene mantenimiento, es mas 
robustay de mayor durabilidad". 

Por sus cualidades, Rodriguez 
Macias asevero que los flamantes 
170E30 "logran tener una perfor­
mance inigualableenel segmento, 
por lo que estamos muy esperan­
zados con el rendimiento queva a 
tener, ya que es muy superior a lo 
que existe hoy". 

Tambien estimo que, segun la 
perspectiva de! mercado, y toman­
do como base el desarrollo de los 
camionesextrapesados,elsegmen­
to de semipesados va a comenzar 
en alrededor de! 20% de participa­
cion e ira aumentando hasta llegar 
en tres afios al 50%. Sin embargo, 
aclaro que existe la posibilidad de 
queesa participacion seincremen­
te: "Consideramos que el mercado 
de transporte de cargas esta acele­
rando el paso a las cajas automati-
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nes de baja adherencia, controla 
las ruedas para evitar que giren en 
falso. 

Lo nuevo de Iveco 
en sernipesados 

El Modo Maniobra permite que 
el camionero presione apenas el 
acelerador para que el vehiculo 
comience a moverse con veloci­
dad baja y constante, sin trancos. Es 
util en aplicaciones como carga en 
muelle o puesto de combustible. 

La automotriz lanz6 el Tector Auto-Shift, en tres versiones 
y con una moderna caja de 10 velocidades. Una apuesta 

a la durabilidad y al costo operacional 

Un aiio con empuje 
Marco Borba sefialo la necesidad 

de mejorar los planes de manteni­
miento de la automotriz en la Ar­
gentina, una iniciativa que esta en 
mar cha en Brasil, donde hay lineas 
de productos que se ofrecen con 
una ventaja de! 18% o 20% respecto 
de sus principales competidores. 

Todos los camiones cumplen con la regla Euro V 

zadas para facilitar la eleccion de 
los choferes y los problemas que se 
pueda tener con el uso de una caja 
mecanica", afirmo. 

A su vez especifico que si bien 
las pruebas de! vehiculo se demo­
raron dos afios, la automotriz esta 
presentando "el mejor producto". 
El directivo detallo que "en el mer­
cado argentino, los transportistas 
estan complicados para conseguir 
choferes capacitados. La caja au­
tomatizada lo que hace es achicar 
las diferencias, ya que nose nece­
sita tener un chofer tan ducho. Es 
mucho mas simple de manejar; es 
co mo cond ucir un au to". 

Las habilitaciones fueron hechas 
ene!CampodePruebasdeiveco,el 
primerodesu tipoenAmericalati­
na, yen recorridos en rotas, sierras, 
vias urbanas cony sin pavimenta­
cion, que pusieron a prueba la re­
sistencia estructural de! camion 
y el desempefio de la transmision 
Eaton. 

Beneficios 
Rodriguez Macias recordo el 

crecimiento que fue demostran­
do el Tector afio tras afio, primero 
con el nacimiento de! Tector Attac, 
luego con el Premium y ahora con 
losAuto-Shift,queporelmomento 
son los tope de gama y la puerta de 
entrada de la automotriz a los pro­
ductos de cajas automatizadas. En 

esa linea de "mejoras continuas", 
la firma tambien busca aumentar 
la vida util de las unidades y evitar 
malos usos de! conductor. 

La caja Eaton UltraShift Plus 
MHD fueelegida por Iveco porque 
la aplicacion para la Argentina 
es "la ideal, en funcion de los diez 
cambios que tiene", destaco el eje­
cutivo. 

Entre sus caracteristicas particu­
lar es para el Tector Auto-Shift, que 
aumentan su eficiencia y seguridad 
en diferentes operaciones, figuran 
la de! pedal de! acelerador optimi­
zado, que permite al camionero 
hallar facilmente la mejor zona de 
torque de! motor, proporcionando 
una conduccion mas economica. 

Otra cualidad es la Down Hill 
que, en una condicion de descen­
so suave, sin el uso de frenos, el ve­
hiculo engrana la decima marcha 
automaticamentesin necesidad de 
que el conductor presione el pedal 
de! acelerador. Esto proporciona 
mas seguridad y reduccion de con­
sumo de combustible. 

Estas flamantes versiones de! 
Tector tambien tienen una aplica­
cion que se habilita cuando el con­
ductor acciona un boton lateral de 
la palanca de cambio de marchas 
por tres segundos, modificando 
el tiempo de cambio de marchas 
para llegar lo mas rapido posible 
a las 2500 rpm. Despues de un 

minuto, la funcion se deshabilita 
automaticamente posibilitando la 
reduccion en el consumo de com­
bustible. 

La funcion Auto Coast permite 
en condiciones de descenso !eve o 
en trecho piano, cuando el vehiculo 
estuviese disminuyendo su veloci­
dad y reduciendo las marchas, al 
llegar a la quinta marcha, la trans­
mision acciona automaticamente 
el embrague dejando al camion 
desenvolverse de forma segura y 
confortable paraatravesar un obs­
taculo, como una Joma de burro. 
Lu ego de superarlo, al retomar la 
velocidad, la marcha correcta se­
ra accionada sin perjuicios para la 
performance. 

El Tector Auto-Shiftcuenta tam­
bien con otros recursos, como el 
llamado Kick Down, queal pisar a 
fondoelacelerador, la transmision 
reduce una marcha aumentando 
las vueltas de! motor. Asimismo, 
el Skip Gear, dependiendo de la 
carga, velocidad e inclinacion de 
la pista, habilita al vehiculo a hacer 
cambios fuera de secuencia con­
vencional. 

El Hill Holder es un asistente de 
partida en rampa que mantiene al 
vehiculo parado por tres segundos 
facilitando el ingreso de la primera 
marchaen la transiciondecambiar 
el pie de! freno al acelerador. A su 
vez, el sistema ASR, en condicio-

Por otra parte, Sebastian Rodri­
guez Macias estimo que este afio, 
el mercado local de autotranspor­
te de cargas "estara en torno de las 
30.000 unidades, con lo que esta­
ra discutiendo el segundo mejor 
afio de la historia de la Argentina". 
Si bien aclaro que "no todo el ru­
bro de cargas esta empujando" y 
que hay regiones de! pais que es­
tan "un poco demoradas", como 
la Patagonia, indico que "todo el 
centro y norte de! pais esta empu­
jando mucho". Tambien recalco 
el protagonismo de areas co mo la 
construccion y obra publica: "En 
unbalance general, veo un muy 
bu en afio", asevero. 

El motor, bajo la lupa 
La compafiia FPT Industrial de­

sarrolloelmotorN67paraequipar 
especialmentealanuevaversionde 
la linea Tector de Iveco con trans­
mision automatizada Auto-Shift. 

Con el nuevo cambio automati­
zado, cuando el chofer pisa a fondo 
el acelerador, el sistemaelectroni­
co de control entiende la urgencia 
de la necesidad de fuerza y poten­
cia, y ordena a la transmision que 
reduzca una o mas marchas, au ­
mentando las vueltas y entregan­
do mayor fuerza. Esa es una de las 
varias funciones de este nuevo 
producto. 

La nueva calibracion de! N67 
proporciona cambios de marchas 
mas rapidas, distribuyendo mejor 
el torque y la potencia, economi­
zando hasta 8% el diesel, respecto 
de otros mo tores y emitiendo me­
nos contaminantes dentro de la 
norma Euro 5. 

Entre sus caracteristicas se des­
taca la tasa de compresion de 17:1; 
el orden de ignicion es 1-5-3-6-2-4; 
las cuatro valvulas por cilindro, y 
el sistema de inyeccion electronica 
por common-rail. Ademas, el ti po 
de eje de comando es un OHV; la 
capacidad de! carter es de 17 litros; 
sistema SCR, y emisiones Procon­
ve P7 en linea con la norma Euro 5, 
entre otras. 

Segun Mauricio Neto, gerente 
de Cuentas Especiales de FPT In­
dustrial para America latina, con 
este lanzamiento la empresa va a 
entregar "productos todavia mas 
preparados para la operacion en 
suelo argentino yen America de! 
Sur, con elevados niveles de cali­
dad, potencia y eficiencia energeti­
ca, o sea, con el mejor costo/benefi­
cio para nuestros clientes". • 
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