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"En zonas con problemas hidricos esta 
complicado. Pero pasa en toda la pampa 
htlmeda'', dijo, y propuso que se realice "un 
mantenimiento permanente y mejoras pro
gresivas que tienen su costo, pero hay alterna
tivas, con materiales nobles de! entoscado o 
arenas de trituraci6n,y hayalternativas para 
mejorasconasfaltos,cementoyquimicos.Se 
puede estudiar para que, sin pavimentar, se 
!ogre un (suelo) firme que se mantenga atln 
en condiciones climaticas adversas". 

Cabanaasegur6 que "el problemahidrauli
cotambien debe serconsideradoen la pampa 
htlmeda, con respuestas interjurisdicciona
les" porque "la tecnologia permiti6 producir 
en lugares que antes eran lagunas". 

Riesgo hidrico 
En cuanto a la situaci6n hidrica, el presi

dentedeAacrea precis6que "por lo que llovi6 
este afio y las pocas inversiones en infraes
tructura, que no alcanzaron, el puntode par
tida es critico, porque la cercania de lasnapas 
a la superficie haceque el riesgo sea mas alto. 
EnelsurdeC6rdoba,nortedeLaPampayno
roeste de Buenos Aires esran con alto riesgo 
de anegamiento", debido a la cercania de la 
napa freatica a la superficie. 

Iguerabide sostuvo que como nose hicie
ron los trabajos cuando se debia hacerlos hay 
zonas que estan totalmente anegadas desde 
enero y aisladas. Se pudo cosechar, pero no 
sacar la producci6n. "Lasituaci6nes preocu
pante. Estaban por secarse los caminos para 
poder empezar a arreglarlos, pero volvi6 a 
II over y se volvieron a romper", explic6. 

Sin embargo, Cabana insisti6 en las dife
rencias en las situaciones de cada distrito y 

consign6 el exito de las experiencias de los 
consorcios de propietarios rurales para el 
mantenimiento de la red terciaria en Chaco 
yC6rdoba. 

"El cam po ha avanzado mucho, pero pa
ra sacar la producci6n estamos como hace 
50 afios o peor: porque en muchos casos el 
camino de tierra ha involucionado", dijo el 
presidente de la AAC. 

La situaci6n se repite en las rutas provin
ciales. El especialista hizo hincapie en que 
"los recursos que ti en en las provincias gene
ralmente soninsuficientes. Segtln un informe 
de vialidad de la provincia de Buenos Aires, 
tienen 70% de las rutas en ma! estado y esto 
es en general asi, tan to en mantenimiento 
como en desarrollo. Las redes provinciales 
son 180.000 kil6metros, de los cuales estan 
pavimentados solo 40.000". 

Tambien advirti6que si bien en los ultimas 
afios se invirti6 mucho, hay un atraso muy 
importante en la red primaria en cuanto a 
capacidad y seguridad. "El Gobierno tuvo en 
cu en ta ese tema y prometi6 queen los pr6xi
mos cuatro afios va a hacer 2800 kil6metros 
mas de autopistas y 4000 de rutas seguras. 
Hay planes", resalt6. 

"Estamos frente a un cambio. Este gobier
no tiene planes concretos. No es el momen
ta de que a ese plan se sume el tema de los 
caminos rurales, pero en el mediano plaza 
deberiamos entusiasmarlos para que lo 
asuman como una parte fundamental de! 
pais. Esperamos que el impulso que tom6 
este tema se pueda mantenervivo, para que 
en los pr6ximos afios podamos tener algtln 
proyecto para mejorar la red terciaria", con
cluy6 Cabana.• 

PRODUCTORES 

RECLAMAN UN PLAN INTEGRAL 
DE OBRAS DE MEJORAMIENTO 

El estado de la red vial terciaria, como hace 50 aiios 

Es "imprescindible que 
los gobiernos nacional, 
provinciales y muni
cipales establezcan 
una politica de Estado 
para la mejora y man
tenimiento de la red de 
caminos rurales, que 
definan a los organis
mos responsables de 
la puesta en marcha de 
es ta politica y la audi
toria de! manejo de los 
fondos, vital para lograr 
la competitividad eco
nomica y la atencion a 

la salud y la educacion 
de las poblaciones rura
les", consigna la declara
cion final de! Congreso 
Argentino de Caminos 
Rurales, que se realizo 
enjunio en Olavarria, 
en el cual participaron 
especialistas, academi
cos, productores agro
pecuarios, intendentes, 
funcionarios nacionales 
y provinciales. 
Para los participantes, 
"los fondos disponibles 
a nivel municipal son 
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insuficientes para 
atender integralmente 
esta problematica; se 
hace indispensable un 
plan integral de obras 
de mejoramiento y la 
implementacion de 
sistemas de gestion de 
la conservacion vial, y 
resulta urgente y vital 
el aporte de fondos na
cionales y provinciales 
para atender las nece
sidades y fondos o cre
ditos para el reequipa
miento municipal".• 

GRUPO RIVERO Hnos. S.A. 
Ex-Carpinelli S.A. 


