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tas,quesedebe traer desde otras provincias.
“Entonces hay que recurrir a otros tipos de
mejorados que resisten menosy de manera
muy distinta el sobrepeso”, amplio.

“Ante este escenario sevolvi6 a instrumen-
tar —en Santa Fe- el trabajo de Ias patrullas
y,demarzode 2012 ajulio de 2013 hubo 1543

- salidas y se controlaron 32.126 camiones.
Las cargas registradas con excesos fueron
en 46% materiales de construccién; 35% ce-
reales, y el resto postes de eucaliptos, lefia,
carbon, madera, palmas, chatarra, etcétera”,
preciso.

Mlguel Angel Ledesma, director de Pre-
vencién de Accidentes de Cérdoba, reclamé
mas y mejores controles, al estimar que “la
conducta del usuario esta en funcién de la
presencia del Estado”. Cérdoba cuenta con
16 balanzasméviles, ademasdelasunidades
de Policia Caminera.

En origen, noen destino

“Hayqueatacareltemaenelorigen,noen
eldestino, porque de qué vale que el camidén
queveniacargadocon 60.000kilosde piedra
lo agarren en Santa Fe, cuando ya destruyé
800 kilémetros. Hay que fiscalizar a la sali-
dadelacantera, del campo o del silo”, advir-
ti6 el funcionario cordobés, quien propuso
“instrumentar unabase dedatos paraquela
mercaderia parta verificada” ala ruta.

Al inaugurar la jornada de Fiscalizacion,
el presidente de Fadeeac, Daniel Indart, re-
cord6 la necesidad de que el transporte de
camiones “sea mas seguro, eficiente y, si se
puede, masrentable”, paralocualinstéalos
participantes (empresarios y funcionarios
provinciales) a que avancen “en la unifica-
ciénde criterios” sobrelafiscalizacién quese
practica en las distintas jurisdicciones.

En ese contexto, éntre las excepciones re-
clamadas por algunos sectores, como los de
camionescementeros,ylanegativadeloscar-
gadores de aceptar su parte de responsabili-
dadenlatransgresiénalasnormas,lasquejas
delos transportistas se centraron en los mé-
todosy excesos ala hora delos controles.

Las argumentos que buscaron justificar.

algiin sobrepeso en un eje giraron en torno
a un movimiento de la carga, cuestién que
se solucionaria de manera inmediata redis-
tribuyéndola, sin necesidad de multasnire-
tencién del vehiculo, asi como el exceso de
celo para buscar problemas en algtin con-
trol oficial, y la superposicién de controles
de distintos organismos oficiales sobre una
mismavia.e '
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LA RED VIAL POR TIPO DE SUPERFICIE
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'CRISIS INTERNA

Funes de Rioja (Copal) e Indart (Fadéegc)-

COPAL, PREOCUPADA

Enla cadena queenlazala
produccién con ladistribu-
cién,laCoordinadorade
lasIndustrias de Productos
Alimenticios (Copal), que
preside Daniel Funes de Rio-
ja,ylaFederacién Argentina
deEntidades Empresarias
del Autotransportede Car-
gas (Fadeeac), que encabeza
Daniel Indart, decidieron

profundizar estrategias para **

asegurarel adecuado abas-
tecimiento alos centros de
consumo. Luego de reunirse,-
ambes directivos anticipa--
ron que identificaron “4reas
detrabajoinmediatasy po-
sibles, comolacuestiéndela
estructura de costos, entre
otros problemas, para com-
patibilizar posiciones”.
“Hacer mads eficientes los
sistemas burocraticos que

-hacen al transporte de ali-
mentos, donde se puede eli-

minar o disminuir tiempos
muertos; cuestiones relacio-
nadasal temalaboral que
nos afecta en comiin; o el ro-
bode camionesy de las mer-
caderiastransportadas” son
algunas preocupaciones gue

comparten ambas entidades, -

enumeré Funes de Rioja.
Acercadelasdemorasen
lasaduanas, el empresario

'PORLA COMPETITIVIDAD

lamenté. “Muchas veces son
mercaderias perecederas
gque estamos exportando o
insumos para nuestra pro-
duecién gue quedan en fron-
teray paralizan la produc-
cién; porende, lo conside-
rames un problema comiin
paratrabajar en conjunto”.
Consultado sobre la situa-
ciéondelaindustria alimen-
ticia, Funes de Rioja sefialé:

_ “Elprimer semestredelafio
“*no fue particularmente bue-
no,conunacaidatantoen
produccién como en valor;
tenemos mercados externos
mucho méds complejos y pro-“ -
blemas nosélo por lacrisis
internacional, sinotambién
por cuestiones de competiti-
vidad interna”, advirtié.
“Esto de ninguna maneranos
desanima, sino que noslleva
aplantear a todoslos niveles
de gobierno asuntos atinen-
tes acada sector o subsector.
Estamos poniendo énfasis -
enlas cuestiones transver-
sales que hacen a las pymes
yeconomias regionales, que
pasan por las cuestiones de
superposicién fiscal, y el te-
madel costolaboral, tanto
directo como indirecto, rela-
cionado con el flete y lalogis-
tica”, concluyé. e
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