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CAMIONES

A pesar de que se intensifican los controles a la carga de los camiones, algunos
transportistas cuestionan los operativos de verificacién. Buscan unificar criterios
y recu:rnr anuevas tecnologias mds eﬁc1entes

=g ] sobrepeso en las cargas que
5 transportan los-camiones es re-
| conocido como una de las prin-
cipales causas del deterioro pre-
# cozdelasrutas, delosaccidentes

==4 viales y motivo de competencia
comerc1al desleal. Una trama en la que apa-
recen muchos actores, masalld delos chofe-
res: desde inescrupulosos dadores de carga
hasta agentes que hacen su propio juego al
momento de aplicar multas.

Tanto los empresarios transportistas, co-
mo los funcionarios involucrados en todos
los niveles del Estado procuran innovar en
los métodos de control para que finalmen-
te sean eficaces. Operativos sorpresa en las
rutasy la posibilidad de verificar en origen

que se cumpla con la relacién de pesos y di-
mensiones permitida parecen ir despejando
el camino. )

“El exceso de peso es un inconveniente de
corte integral. No es sélo el chofer; a veces
también los empresarios -porque hay que

hacer unmea culpa-indican quecarguende-

mas. Estosedaencargasconpocovaloragre-
gado; mucho en el trafico de Tandil, Olava-

rriayentodalazonadelaruta6,quevancon

arena.Generalmente se sobrecargan porque
termina siendo el flete el que regula el costo
del producto”, puntualizé Ernesto Ferreyra,
presidente del Centro de Transportistas de
Cargas de Cafiuelas.

Para el directivo, el dador de carga es soli-
dariamenteresponsable. “Tendriaquehaber

situaciones mas duras con el dador. Tenemos

empresasquenocarganungramomasdelos

45.000 kilos en bruto con balanzas adecua-
das. Pero hay dadores a los que realmente
no les importa nada; porque quien compra

la mercaderia pone como condicién que el

camién tiene que salir con el pesaje que a
elles les interesa para sacar un buen costo
del producto”, denuncio.

‘Ferreyra reconocié que emsten “lugares
donde est4 enquistado el vicioy permanece
una conmvenc1a que libera por momentos
las zonas”, aunque destacé: “Ultimamente
hemos tenido muy buena respuesta de la
Direcci6n de Vialidad”, que se ha realizado
“operativos muy efectivos”.

Por su parte, Ricardo Curetti, de Vialidad,
sefial6: “El sobrepesoen el transportedecar-

gas es unaproblemética que se manifiesta

practicamente en todo el territorio nacio-
nal”,ylaadjudicé el hecho de quela vida titil
delos caminos sevea afectada al “fuerte cre-
cimientodelaactividad econdémica, al conti-
nuo incremento del parque automotorylos |
volumenes de cargas que circulan por las
rutasdela provincia”
Aunquenoestamedidalamagnituddetal
1rregular1dad los calculos aproximados va-

- rian segun los distritos. En Buenos Aires, el

Departamento de Seguridad, Fiscalizaciény
Logistica (Sefilo), delaFederacién Argentina
deEntidades Empresariasdel Autotranspor-
te de Cargas (Fadeeac), estima que la sobre-

carga oscila enun 5% delos camiones circu-
lantes, mientras queautoridadesdela Agen-
ciaProvincial de SegundadV1al deSanta Fe
calculan que en la autopista Rosario-Santa

- Fealcanza a un 1l por ciento.

.Oscar Farinelli, responsable del Sefilo, di-
jo que los excesos “rondan entre los 5000 y
10s20.000kilos”. Enlos principalescircuitos
coinciden en que la mayoria del sobrepeso
se da en vehiculos cargados con granos, que
€s una carga estacional, pero también en
los'que transportan piedras. En los tGltimos
controlesrealizadosen eldmbitobonaeren-
se los infractores llevaban “diferentes tipos
de cargas, desde cemento hasta alimentos
balanceados”, segiin comunic6 el Ministerio
de Infraestructuralocal.

" Enlaautopista Buenos Alres-LaPlata este
mes se realizaron operativos sorpresay se
detectaron cuatro camiones con excedentes
de carga, sobre un total de once. El titular de
Infraestructura, Alejandro Arlia, dijoquees-
toscontroles’serealizan “en franjashorarias
que permiten supervisar un gran caudal de
transporte” ;yque esta previsto continuarlos
¥y que van a ser “muy duros con los infrac-
tores”. -

Célculo

. Paradetectar el sobrepesoy poderaplicar
las multas, en septiembre de 2012 Vialidad
bonaerense adquirié diez balanzas méviles
con41n software que permite realizar auto-
.._maticamente el proceso, con una tolerancia
“en elpesoenlosejesylaemision del ticketde
comprobaciénoactadeinfraccién. Ademas,
genero una tabla de modelos y marcas para
calcular de manera automatica la relacién
peso-potencia.

Laexplicaciéndepor quérecurren al efec-
tosorpresaladioPedro Daniel Alvarado, ase-
sor de Curetti, durante la Tercera Jornada
Nacional sobre Fiscalizacién al Transporte
de Cargas, realizada por Fadeeac. Dijo que

“en los primeros seis meses de este afic rea-

lizaron controles en 26 partidos, en los que
231de4173 camiones estaban en infraccién.
“Pero cuando se agarraba a uno o dos ca-
miones con sobrecarga, no aparecian més;
se avisan. Estonos obligé a salplcar los ope-
rativos”, indicé.

Alvarado agregd que en “el proyecto de.
las obras paralasrutas 6 y 41 fué incluida la
construccion de balanzas fijas; esté previs-
tala instalacién de dos para cada uno de los
cinco tramos planificados”. -

Durante la jornada, Guillermo Cherner,
coordinador dela Agencia Provincial de Se-
guridad Vial de Santa Fe, explic6 que si bien
“la mayor parte del movimiento de camio-
nes confluye en el puerto de Rosario en una
época especifica del afio, un 70% llegadesde
afuera de la provincia, con lo cual muchos
camiones se transforman en silos méviles.
Ademas, por rutas nacionales que no pode-

_mos controlar, llegan camiones con piedra

desde Cérdoba y otras provincias”.

“Laredvial santafecina—continué-consta
de 4500 kilémetros de calzada pavimenta-
da, que se deterioran mas rapido de lo que
podemos arreglar; 9000 de calzada natural
y100.000 de caminos comunales donde no
se pesa, pero los cammnes circulan, por lo
que se transforman en vias alternativas pa-
‘ra evitar el control”, detallé Rubén Giorget-
ti, miembro del Departamento de Gestién
y Procesos de Innovacién del gabinete del
Administrador General de la Direccién de
VialidaddeSantaFe.

La situacién es “critica en términos eco-
némicos”, segtin Giorgetti, por el precio del
ripio que se usa para el arreglo de esas ru-
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tas,quesedebe traer desde otras provincias.
“Entonces hay que recurrir a otros tipos de
mejorados que resisten menosy de manera
muy distinta el sobrepeso”, amplio.

“Ante este escenario sevolvi6 a instrumen-
tar —en Santa Fe- el trabajo de Ias patrullas
y,demarzode 2012 ajulio de 2013 hubo 1543

- salidas y se controlaron 32.126 camiones.
Las cargas registradas con excesos fueron
en 46% materiales de construccién; 35% ce-
reales, y el resto postes de eucaliptos, lefia,
carbon, madera, palmas, chatarra, etcétera”,
preciso.

Mlguel Angel Ledesma, director de Pre-
vencién de Accidentes de Cérdoba, reclamé
mas y mejores controles, al estimar que “la
conducta del usuario esta en funcién de la
presencia del Estado”. Cérdoba cuenta con
16 balanzasméviles, ademasdelasunidades
de Policia Caminera.

En origen, noen destino

“Hayqueatacareltemaenelorigen,noen
eldestino, porque de qué vale que el camidén
queveniacargadocon 60.000kilosde piedra
lo agarren en Santa Fe, cuando ya destruyé
800 kilémetros. Hay que fiscalizar a la sali-
dadelacantera, del campo o del silo”, advir-
ti6 el funcionario cordobés, quien propuso
“instrumentar unabase dedatos paraquela
mercaderia parta verificada” ala ruta.

Al inaugurar la jornada de Fiscalizacion,
el presidente de Fadeeac, Daniel Indart, re-
cord6 la necesidad de que el transporte de
camiones “sea mas seguro, eficiente y, si se
puede, masrentable”, paralocualinstéalos
participantes (empresarios y funcionarios
provinciales) a que avancen “en la unifica-
ciénde criterios” sobrelafiscalizacién quese
practica en las distintas jurisdicciones.

En ese contexto, éntre las excepciones re-
clamadas por algunos sectores, como los de
camionescementeros,ylanegativadeloscar-
gadores de aceptar su parte de responsabili-
dadenlatransgresiénalasnormas,lasquejas
delos transportistas se centraron en los mé-
todosy excesos ala hora delos controles.

Las argumentos que buscaron justificar.

algiin sobrepeso en un eje giraron en torno
a un movimiento de la carga, cuestién que
se solucionaria de manera inmediata redis-
tribuyéndola, sin necesidad de multasnire-
tencién del vehiculo, asi como el exceso de
celo para buscar problemas en algtin con-
trol oficial, y la superposicién de controles
de distintos organismos oficiales sobre una
mismavia.e '

Redaccién Expotrade

Rutas argentinas

LA RED VIAL POR TIPO DE SUPERFICIE
En kilémetros

Red provincial, total: 188.682

Porcentaje sobre el total

Tierra 58%
Pavimentados 9239
Mejorados 20%

Red nacional, total: 39.618

Porcentaje sobre el total

Pavimentados 90%

3008 km 8%

Tierra 1077km 3%

DISTRIBUCION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
De acuerdo al volumen transportado

" Carreteras
81,3%

Tuberias Ferroviario
6,6% 6,1% A
Por agua Aéreo

5,5% 0.5%

Terrestres
94%

Otros
6%

Fuente: Fadeeac { LA NACION

'CRISIS INTERNA

Funes de Rioja (Copal) e Indart (Fadéegc)-

COPAL, PREOCUPADA

Enla cadena queenlazala
produccién con ladistribu-
cién,laCoordinadorade
lasIndustrias de Productos
Alimenticios (Copal), que
preside Daniel Funes de Rio-
ja,ylaFederacién Argentina
deEntidades Empresarias
del Autotransportede Car-
gas (Fadeeac), que encabeza
Daniel Indart, decidieron

profundizar estrategias para **

asegurarel adecuado abas-
tecimiento alos centros de
consumo. Luego de reunirse,-
ambes directivos anticipa--
ron que identificaron “4reas
detrabajoinmediatasy po-
sibles, comolacuestiéndela
estructura de costos, entre
otros problemas, para com-
patibilizar posiciones”.
“Hacer mads eficientes los
sistemas burocraticos que

-hacen al transporte de ali-
mentos, donde se puede eli-

minar o disminuir tiempos
muertos; cuestiones relacio-
nadasal temalaboral que
nos afecta en comiin; o el ro-
bode camionesy de las mer-
caderiastransportadas” son
algunas preocupaciones gue

comparten ambas entidades, -

enumeré Funes de Rioja.
Acercadelasdemorasen
lasaduanas, el empresario

'PORLA COMPETITIVIDAD

lamenté. “Muchas veces son
mercaderias perecederas
gque estamos exportando o
insumos para nuestra pro-
duecién gue quedan en fron-
teray paralizan la produc-
cién; porende, lo conside-
rames un problema comiin
paratrabajar en conjunto”.
Consultado sobre la situa-
ciéondelaindustria alimen-
ticia, Funes de Rioja sefialé:

_ “Elprimer semestredelafio
“*no fue particularmente bue-
no,conunacaidatantoen
produccién como en valor;
tenemos mercados externos
mucho méds complejos y pro-“ -
blemas nosélo por lacrisis
internacional, sinotambién
por cuestiones de competiti-
vidad interna”, advirtié.
“Esto de ninguna maneranos
desanima, sino que noslleva
aplantear a todoslos niveles
de gobierno asuntos atinen-
tes acada sector o subsector.
Estamos poniendo énfasis -
enlas cuestiones transver-
sales que hacen a las pymes
yeconomias regionales, que
pasan por las cuestiones de
superposicién fiscal, y el te-
madel costolaboral, tanto
directo como indirecto, rela-
cionado con el flete y lalogis-
tica”, concluyé. e

Mgsstma enuna
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