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Uruguay vaala captura de cargas.
Su apuesta a posicionarse como hub
logistico entre e} Mercosury el mun-
do Io ha Ilevado a poner Ia atencién
en los siete puertos qiie componen sy
sistema, Uruguay Logistica 2030 es
una marca y estrategia de- desarro-

lo que pilotea o] Instituto Nacional

de Logistica, ¥ por lo prorito un indi.
cador del carjcter instituciona] que
se le ha querido dar al sector logisti-
co, tantas veces reclamado aquiyen
el vecino pas, .

El titular de Ia Administracign
Nacional de Puertos (ANP), Alberto
Diaz, dej6 tras sy conferencia enExpo
Logisti-k 2012 algunas premisas que
marcan el rumbo delg politica portua-
ria de Uruguay. Una de ellas destaca
que“lacargasevag mover por donde
seamas conveniente”, y una segunda
asegurague “las navierag vendran al

. Puertosihay carga que paga el flete”.
“La idea -sostuvo- €S pararnos como
un puerto multipropésito; no es que
estemos en contra de las especializa-
ciones, pero hoy no contamos con el
espacio suficiente bara establecerlo
como prioridad, pero si es una pers-
pectiva a futuro.”

Yeseespacioenla agenda de proyec-
tos de Uruguay es Puntas de Sayago,
la expansion de mediano plazo mas
importante de Ia ANP en el extremo
oeste de Ia bahia de Montevideo, un

espacio de 100 hectareas que conecta-
réredes carreteras yferroviarias, En
un afio y medio habrs alli un puerto
libre, una zona franca yunparque in-
dustrial, con un muelle de hasta 609
metrosdragadoa 13 metros: “Tenemos
que pensaren la complementariedad

“delos puertos ynoenlas ventajas que

buedan sacarse unos yotros.ElRiode
la Plata es uno solo”, apunts.
EnBrasil, la gestiondels presiden-
ta Dilma Rousseff “estd siendo puesta
aprueba” frente a yn duro conflicto
gremial en demanda de mejoras sa-
lariales (con paro de choferes de ca-
miones incluido), segln Ia opinién
de José Carlos Becker, presidente de
la Asociacién Brasilefia de Trans.
portistas Internacionales (ABTI), y
por la coyunturs econdmica: “Parg
el transporte interno tenemog unos
2 millones de camiones y bara el in-
ternacional, 150.000, que en Promedio

rondanilos 25 afios de antigtiedad. Pero

nohay créditosa largo plazo y tampo-
Co estamos recibiendo hingtin tipo de
inversién solidaria que nos permita
acceder a ung renovacion de flota, v
€80 nos preocupa”, .
Serefirié también g lanecesidad de

establecer paradores de descanso pa-

ra los conductores (algo similar 3 Jo
que se ha implementado aqui) ya que
86lo existen los buestos de gasoil, con

ciertas comodidades, pero de acceso

8610 para Ios clientes del lugar. Y un

bunto critico que el Presidente de 1a
ABTI sefial6: “En 1as zonas de fron-

tera, un camién que se mueve dentro

del pais ronda log 25.000 a 30.000 km
almes; en cambio, uno quelohaceen
territorio argenting trabaja 8000 km,
Practicamente de los 30 dias se que-
da 14 dias parado en la Aduana. Eso
bara un camién que tiene una inver-

8i6n de 180.000 délaresesun perjuicio

muy grande”.

Becker se mostrg breocupado ade-
més por la lentitud en el avance de
las inversiones en infraestructura
(“Las que se estdn haciendo vienen
de la época de] ex Presidente Lula”,
sefial6), y subray6 la falta de desarro-
Ilo en caminos, un punto crucial para
la economia ¥ la logistica brasilefia
(“La Argentina con laruta1g dupli-
cada cumpli6 con sy Parte acordada

OTRADE

en el Mercosur, y Brasil atin no 1o hy
hecho con el trayecto que le corres-
Pponde desde Uruguayana hasta San
Pablo”, agrego6). De Brasil ingresan
maés de 80.000 camiones que Pertene-

Cen a empresas que estan realizando
inversiones en 13 Argentina, '

Futuro
¢Hacia dénde mirar? ;En qug es-
bejo -verse reflejado sin que se dis-

torsione Ia realidad? No es una duda

menor. Para Dante Sica, dela consul-
tora Abeceb. com, el mundo este afig

Va a estar creciendp al 3,5% y si uno

mira Ias tasas de expansion, el 80%
de ese crecimiento lo explican los
bloques emergentes, basicamente el
continente asiatico ¥y Ameérica latina:

“Por eso -sefiala—, en especial desde
la Argenting cuando queremos mirar
qué pasa en el mundo tenemos que op-
Servar cuanto crece Ching ¥ cuanto
lohace Brasil”. i

Con China creciendo aunsd% y Bra-
sil arriba del 3,5% bara el afio proxi-
mo, eso cuando menos asegura la de-
manda de los bienes manufacturados
ydeorigen agropecuario, y el segundo
garantiza la demanda de productos
industriales, Habri que Prepararse,
seglin el especialista, para una €cono-
mia de menor crecimiento y con alta
inflacién, lo que implica también una
pérdida dela competitividad y de yna
menor rentabilidad. Frente 5 unaAr-
gentina con un mereado laboral que ya
1legé casial pleno empleo en el sector
de la mano de obra calificada ¥y una
industria trabajando a un pico de su
capacidad instalada,

“No habr viento decola”, sostiene
Sica, que advierte sobrelas correccio-
11es que atin deben hacerse de] actual
modelo. “Aungue la Argentina man-

tenga para el afig Préximo un piso de

,,Lgrecimiento que estara entre yn 2 y

5%,sinoseatacals inflacién, Ia eco-
nomia va a crecer g tasas mas bajas y
Aeumulara pérdida de competitividad
y distorsiones que terminaran afec-
tando el mercado de capitales.” Si,en
cambio, las correcciones resultan Jag
adecuadas, entonces log paises emer-
gentes aparecen en o] horizonte chino,
yveltango, el candombe y la bossa no.
Va en su Manual de Negocios.
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