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El aula de mecatronica aportara tecnologia a la logistica

GRACIELA CANETE
PARA LA NACION'

“La Argentina tiene tradicion en
investigacion cientifica, sin embar-
goesta pendiente orientar esa inves-
tigacion a diversas necesidades del
pais, entre ellas las de las empresas.
Los resultados gue pueden obtener-
se dela cooperacién entre ambas son
enormes”, sefiald Marcelo Villar, rec-
tor de la Universidad Austral, en la
reciente inauguracion del laborato-
rio de meeatrénica, que depende de
la facultad de Ingenieria y esta en el
campus de Pilar.

Cuenta con dos equipos, el HAS-
200, que reproduce el funcionamiento
de una fabrica con un alto grado de
automatizacion, tiene 11 médulos y
permite generar 19 productos distin-
tos; v el FMS-200, con ocho médulos
auténomos gue realizan una opera-
cién de armado diferente. Los dos
fueron desarrollados por la compa-
fiia japonesa SMC.

Jorge Bronzini, vicepresidente de
SMC, dijo que “aqui se combinan va-
Tias disciplinas, como la mecénica,
electronica, informatica, neuma-
tica, hidriulica, sistemas de con-
trol”, y ailadi6 que, al trabajar en el
laboratorio, “los alumnos integran
conocimientos, investigan con un
equipamiento que simula procesos
productivos reales, y los profesiona-
les pueden observar y capacitarse en
los Giltimos avances de la ingenieria,
de esta manera les es posible trasla-
dar procesos que se realizan en los
simuladores a sus empresas”.

Con los equipos se pueden estu-
diar como se automatizan distintos
procesos, y en automatizacién encon-

tramos diversos niveles, seiial6 el di-
rectivo, desde lo méas basico hasta lo
mas sofisticado.

El decano de la facultad de Inge-
nieria, Ariel Gulisano, destacé: “Se
guiso crear un espacio innovador
para la capacitacion, investigacion
y desarrollo de tecnologias de auto-
matizacién y control. El laboratorio
demecatronica esunamuestradela
importancia dela colaboracién entre

el ambito académico y el empresario, -

permitira avances en diferentes es-

tudios, ademas de promover la inte-=

gracion de tecnologias que impactan
no s6lo en la productividad sino tam-
bién en la calidad”.
Aplicacién logistica

En el laboratorio sera posible in-
vestigar y disefiar sistemas de auto-
matizacion industrial, indicé Anibal
Rodriguez, director de Desarrollo
Area Transferencia, de 1a universi-

‘dad: “Las aplicaciones se extienden a

lalogistica, e lacionado a alma-
cenes inteligent®s, preparacién auto-
matica depedidos, movimientosenla
planta, también se podran estudiar
sistemas de radiofrecuencia”.
Agregé que en la logistica ganan

~ espaciolos almacenes inteligentes y

los sistemas de radiofrecuencia, gue
posibilitan a las empresas la identi-
ficacion y seguimiento de productos
ymateriales en los depdsitos. En ese
sentido, afirmé que “cada compafiia
tiene requerimientos especificos, por
eso se debe instrumentar un software
que se adapte a sus necesidades; las
deuna empresa automotriz no sonlas
mismas quelas de unafarmacéutica,
alli uno delos datos que priorizara es
el del vencimiento de los lotes”.

FOTOS DE EXPOTRADE

Los transportistas denuncian connivencias politicas en el deterioro por exceso de pesos
en la carga movilizada sobre la ruta que une La Plata con Campana

“Lalucha por el exceso de cargas
enlarutanacional 6 yaesdelarga
data y se esta desalentandola gente
que Iucha para gue esto se solucio-
ne”, afirmé Oscar Iraola, presidente
dela Cooperativa Caituelense para
Transportistas (Cocatra), la entidad
patronal que agrupa empresarios
del autotransporte de Escobar, San
Nicolas, Lujan, Olavarria, Saladillo,
Monte Grande, Tandil, 3 de Febre-
ro, 9 de Julio y Cafiuelas.

Iraola agregd que ademas que
el precario estado de la ruta gene-
ra ademas “mucha bronca” en la
gente que no es del sector “por la
gran cantidad de accidentes” que
se suceden sin acciones fehacien-
tes para arreglar la ruta..

Cocatra inicid sus reclamos por
el deterioro de ese segundo cintu-
ron a la ciudad de Buenos Aires,
gue une La Plata con Campana, en
1983. Por esta razon, Iraola lamentd
que “s6lo se hagan anuncios que, si,
bien son oficiales —porque el mismo
gobernador Daniel Scioli ha dicho
que lo tiene como prioridad en su
nuevo plano de accién-, las cosas
siguen igual y se producen tragi-
cos accidentes. Esto nos tiene muy
preocupados”. .

Precist el dirigente empresario

que el exceso de peso en camiones

se ha transformado en “un vicio
practicamente sin limite”, y cons-
tituye una “deslealtad brutalhacia
quienescumplimoslaley”, aloque
debe agregarse el tremendo impac-
to que tiene sobre la siniestralidad
enrutas.
Sin interés

“Lo peor de todo —continud- es
gue no se previene y no hay ningu-
na intensién de corregir”, agrego,
tras sostener que “el exceso de pe-
so hoy estd méas liberado que nun-
ca, y me da mucha pena y tristeza
decirlo, porque como gente del sec-
tor somos muy objetivos a 1a hora
de tomar decisiones y también al
momento de tirarnos contra gente
nuestra, porgue gueremos una po-
litica integral para esto que perju-
dicaatodo el mundo pero, lamenta-
blemente, esto pasa por decisiones

politicas. Estamos cansados: del
chamuyo”. ’

Segtin el presidente de la coope-
rativa “hay una connivencia fir-
me y concreta de transportistas,
de entidades de fiscalizacién y de

parte del arco politico”. “Esto no-
- quiere decir que cada uno de estos

sectores no tenga gente que inten-
ta hacer las cosas bien. Por lo que
se ve, quien tiene el poder de deci-
sién [para solticionar el problema]
hoy no tiene ningiin tipo de interés
en hacerlo”.

Cargas de poco valor

La franja de transito que mas
perjudica a la ruta es la que en su
cargano transporta valor agregado.
Y lo perverso del sistema es como
se genera la ecuacion comercial y
cOomo se establece el flete: se sobre-
cargan los camiones para gue ese
material llegue en el menor tiem-
po posible.

“Principalmente, tenemos la pie-
dra partida, la arena de rio, en su
mayoria de Campana y San Pedro,
v la explotacién de piedra y tosca
que no tiene ningtn tipo de proce-
S0 ya que es una extraccién natu-
ral. Ese poco valor [de la carga] ha-
ce que se recarguen los camiones
para poder llegar a destino con un
costo menor.”

Afadio que se realizaron nume-
rosos relevamientos a partir delas
denuncias recibidas, pero que la-

mentablemente su poder.de accién
“tiene un limite” y que de ahi en
mas “son las decisiones politicas
las que llevan adelante esto”. “Lo
que peor nos pone es que No nos
quedamos cruzados de brazos espe-
rando que las cosas se solucionen
solas: llevamos los problemas y las
soluciones, que no tienen que ver
con ninguna erogacion econémica
nacional, provincial o municipal,
y tampoco se hace nada”.

Balanzas

Traola sefiald que la institucién
defendi6é en mas de una oportuni-

“dad el sistema de balanzas. “Pero

nos dimos cuenta, a través de los
afos, que no son sostenibles. Por
lo menos en nuestro pais o en la
regién que nosotros atendemos:
la provincia de Buenos Aires esta
colmada de informalidad, mucha
marginalidad y connivencia. La
balanza termina siendo insoporta-
ble por un tema econdémico, porque
necesita mantenimiento. Y genera
mas connivencia porque donde fun-

_ciona la balanza hay soborno, se

generan horarios en que seliberan
los pesos y dan via libre a quienes

~ andan sin documentacion”.

El directivo agregd ademas que
el camion que anda con muchas to-
neladas es susceptible a su vez de
sufrir mas roturas.

“Entonces, si bien en el corto
plazo hara mas dinero, tiene méas
roturasy sianduviera a reglamen-
to como la mayoria, los fletes se
nivelarian, todo seria méas legal y
nadie tendria inconvenientes. Des-
de lo sectorial lo vemos desde ese
punto de vista y desde la respon-
sabilidad, come actores sociales,
tiene que ver con el medio ambien-
‘te”, amplid.

“Hacemos mucho hincapié—con-
tinu6- en mejorar el medio am-
biente y esta situacién lo perjudica
muchisimo, y mas enlaactualidad
donde todo tiene que ver con la se-
guridad vial. Estos es algo que hay
que tener en cuenta y solucionar-
1o”, concluy6 Iraola.
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