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OPINION

COmo caus:

El accidente en el que un hombre murié aplastado por la carga
reabre el debate sobre la falta de una autoridad que vele por

- PABLO TANZER
© PARA LA NACION

Hace unos dias volcd, en el distribuidor de trénsito ’

de la Panamericana y la Av. General Paz, un camién
con semirremolgue y aplasté un taxi que circulaba
por- el carril inmediato matando a su conductor; el

semirremolque estaba cargado con tubos, que sedes- -

plazaron cuandoel vehiculotoméla curva ylehicie-
ron perder la estabilidad. :
Todos los medios graficos y audiovisuales se ocui-

paron del siniestro, pero al dia siguiente el asunto .

estaba olvidado. Veamos un poco las causas posibles

de este siniestro: hay por lo menos dos: la primera

de ellas de tipo estructural, un serio defecto de dise-
fio del distribuidor: .

El ingeniero Pascual Palazzo, que fue mi profesor
de Vias de Comunicacion en la UBA ~y que segura-
~ mente si saliera de su tumba volveria a morirse de

. inmediato- mencionaba siempre que las carreteras
 deben ser disefiadas respondiendo a una “velocidad
directriz”, la permitida para un transito seguro, y
no, en cambio, ser llenadas de carteles indicadores
de lo permitido o de lo prohibido. '

- Esinftil poner carteles de “maxima 40” silosca-
““miones vienen deun tramo de velocidad permitida

de 80 km/hora y no tienen distancia disponible para
~ reducir su velocidad. Si a esto se le suma un radio

" muy pequefio enla curva del distribuidor, y unperal- .

te, 0 sea, una inclinaciéndel pavimento haciaarriba,
siguiendo el radio de la curva hacia afuera, insufi-
. ciente comopara que el camion seapoye firmemente

sobre el piso, 61 vehiculo con toda seguridad tenderd
a inclinarse hacia 1a parte exterior dela curva, y a

caerse. Para que el lector tome conocimientodeesta

técnica de disefio, le sugiero que vea por television

una carrera de Indianapolis, pudiendo apreciar alli

" lainclinacién del pavimento en las curvas.

olcada de un camion
seguridad en las rutas

Lasegunda causa de accidentes, concurrenteconla

primera, eslafaltadeestabilidad delas cargasdentro
del vehiculo. Para que no se desplacen libremente,0

sea, para que no “bailen”, deben constituir una uni-
dad rigida con el cami6n o con el acoplado, loquese
obtiene sin grandes dificultades por dos medios.
TUnoeslasupresiondelos espaciosvacigjs mediante
colchonetas inflables puestas entre las distintas car-
gas, y entre éstasy las paredes y el techodel vehiculo;
se ponen sin inflary luegode ajustada suposicion se
inflan hasta la presién necesaria. Son de uso multi-
ple, por Io tanto RS g ’
El otro medio consiste
mediante eslingas munidas de
te rapido, y unidas en los extremos con puntos Lij
de 1a caja del camién. Sabemos perfectamente que
algunas empresas de transporte de cargas apurana.
sus conductores para queno se demoren antes delas
salidas, porque supuestamente, con esas demoras “se

- perderia eficiencia” enlas entregas, conlo cualestos

“empresarios” pierden seguridad tanto para las car-

gas como para supropio personaly para las’personas

involucradas en posibles accidentes. L

Ahora, jcomo seresuelveesta situacion? Hace fal-
taunaautoridad de aplicacion dela seguridadenlas
rutas, que conozca las técnicas de estabilizacion de

“los bultos y que pueda detener y revisar los camio-

nes, antes de que ocurran hechos lamentables y tré-
gicos. ;Lias policias y la Gendarmeria estan capaci-

tadas para esto? Suporgo.que no. Entonces deberia
crearse en cada jurisdiccién un pequefio grupo de .

“oficiales logisticos” preparados para conducir los
controles en los Iugares criticos, quizas en algunos
de ellos durante las 24 horas. '

A

" El autor es consultor en logistica; e-mail:

pablotanzer@yahoo.com

La Cémara Empresaria de Ope-
radores Logisticos (Cedol) se sumé
al proyecto para la creacién de una
Junta Nacional de Logistica que im-
pulsala Asociacion Argentina de Lo-
gistica Empresaria (Arlog).

El objetivo de la junta es conver- .

tirse en un referente en temas de - |

importancia nacional y pyesentar«

planes para gue 108 organismos.su-
pervisores puedan desarrollar tam-
bién otros aspectos vinculados a la
logistica, como empleo, Horinativay
capacitacién de los recursos.”

Ta idea surgi6 en Arlog, en 2007,y
promueve una instancia de contac-
to permanente con los ministerios
y secretarias cuyo radio de accién
se vincule con la actividad logisti-
ca, para dar soluciones prontas e
integrales a los problemas nacio-
nales del sector.

El proyectotambién apunta a cola-
borar con el Congreso para orientar
sobreleyes fundamentales necesarias
en materia logistica, el intercambio

- entre paises y la creacion de infraes-
_ tructuras dedicadas al tema.

Ademas de Arlog y Cedol, se es-
pera la participacién de Fadeeac (a
Federacién Argentina de Entidades
Empresarias del Autotransporte de
Cargas); el Consejo de Cargaderes;
1a Camara de Puertos Privados Co-
merciales, y la cAmara que agrupa a
1os concesionarios de terminales del
puerto de Buenos Aires, entre otros

 CONOZCA LA

" EXPOTRADE

posibles, como agrupaciones del trans-
porte decarga por ferrocarril, navie-
ras y depositos fiscales.

Cedol se fundé en 1998 para asumir
1a representacion .de las empresas
que tienen como principal actividad
la prestacion de servicios logisticos:
traslado, almacenamiento, ensamble y
procesos industriales, fraccionamien-
to de mercaderias para su transporte
y distribucion, ejerciendo el control,
1a administracién de la informacién
y la responsabilidad en las etapas de

la cadena de abastecimiento.

Al auspiciar las buenas préacticas,
la entidad impulsa procesos y tecno-
logias que permiten brindar a sus
asociados un buen nivel de calidad de

~ servicio a un costo adecuado.

Las empresas agrupadas en Cedol
representaron en 2009 una factura-
cion de $ 4260 millones.
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