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aqui, lejos atin del primer mundo y en
un camino incipiente, los que se acer-
quen hastala ciudad de La Plata, pue-
den pagar el estacionamiento medido
por medio de mensajes de texto (SMS),
via teléfono celular.

Todo puede entenderse como un
mundo globalizado que atin no desa-
rrollé su mejor forma. Y aiin con de-
* seos de cambiar el funcionamiento del
planeta, maxime después de la recien-
te crisis financiera, se abre una opor-
tunidad que sin descuidar aspectos
medio ambientales y de planificacion

permita dar un salto en el desarrollo.

de sistemas de transporte inteligen-
te (esto es en materia de carreteras,
informacién de transito, navegacion
vehicular y peajes electrénicos, entre
otras cosas).

La experiencia de un nuevo sistema
de estacionamiento medido en la zona
comercial y sedes tribunales de La Pla-
ta, que se aplica desde fines de febrero
de este afio, se viene desarrollando de
dos'maneras: mediante la compra de
créditos de estacionamiento que se
consumen con el envio de mensajes
de texto o la compra puntual de cré-
dito para estacionar en un comercio

adherido, para quienes no-usen telé- .

fono celular. Este novedoso sistema
tiene como objetivo ordenar el tran-

sito, favorecer la rotacion de vehicu-
los e incorporar un modelo eficiente
de control y recaudacion. :
“El resultado fue el éxito de larota-
cidén, quintuplicandose la cantidad de
coches que estacionaban, lo que trajo
consigo mejor ordenamiento del tran-

sito al no existir mas autos en doble-

fila, mal estacionados o girando duran-
te largo tiempo en busca de un lugar.
Cumplimiento de las normas (el 93%
de los coches estacionados paga el es-
tacionamiento medido). Correcciones
de fondo no tuvimos que realizar ya
que estaba probado hacia varios meses
en mesas de trabajo y pruebas pilotos,
pero se estd mejorando sensiblemen-
te la velocidad de control por medio
del sistema de Blackberry”, destaco
Diego Barral, director operativo de
Transito y Estacionamiento Medido
de la Direccién de Transporte de la
Municipalidad de La Plata.

En una primera etapa se disponian
de 1400 lugares utilizados por 7000 ve-
hiculos. En la actualidad hay 3100 lu-
gares de estacionamiento medido, v
lo utilizan alrededor de 12.000 vehi-
culos. Se amplié el estacionamiento

medido a otras zonas a pedido de los -

centros de comerciantes y organis-
mos vecinales. En relacién a los ser-
vicios.de transporte, en la actualidad
todos los colectivos pertenecientes al
SUT (Sistema Urbano de Transporte),

dependientes del municipio cuentan
con GPS que permite un seguimiento
y control de cumplimientos de hora-
rios y frecuencias. Estos datos estan

siendo dados al usuario por medio del

0800 666 8726 -centro de atencidén gra-

tuita al usuario-, en donde sele indica

la ubicacién exacta del colectivo que
esta esperando.

" “Ademas, hay diez pantallas inteli-
gentes en paradas de colectivos (estilo
aeropuerto) que cuentan con plasmas

Actualmente, los 3100
lugares disponibles
__con el sistema de pago
~* por SMS son utilizados
por unos 12.000
vehiculos diariamente

que indican los minutos y segundos
del préximo colectivo que pasara por
esa parada, v dicha informacion es
brindada por el GPS que lleva la uni-
dad. Se esta armando un sistema de
consulta por SMS en donde, a pedido
del usuario, recibira un mensaje con
los minutos que tardaran en llegarlas
préximas tres unidades a la parada
que lo solicité. Esta direccién cuenta
con una central inteligente de transi-

toque controla todos los semaforos de
la ciudad, teniendo en linea todos los
del microcentro y delas rutas mas im-

portantes de ingreso para, desde alli -

tener una vista online de la situacion
de cada uno de ellos y hacer los me-
joramientos que se crea conveniente
por algiin corte de calles, accidente o
manifestacion”, agrego Barral.

El desarrollo y puesta en marcha del
sistema de estacionamiento medido
por GPS es enteramente municipal,
por ello su costo de desarrollo es nulo
y el de implementacion se redujo a la
compra de algunas computadoras y al
alquiler de 27 Blackberry para tareas
de control. La publicidad estuvo reali-
zada por promotores que recorrieron
la zona durante los 45 dias previos al
lanzamiento, repartiendo folletos y
explicando como funcionaba el siste-
ma. Hoy en dia el control, puesta en
marcha y desarrollo del sistema es
enteramente municipal, porlo cual su
Jinversién se reduce al costo del perso-
nal ya existente o a la incorporacién
de nuevos inspectores.

Del 14 a118 de septiembre se llevara
acabo enla ciudad de Mar del Plata el
XV Congreso Argentino de Vialidady
Trénsito y el VIII Congreso Interna-
cional ITS, en donde profesionales y
técnicos del sector charlaran y deba-

tiran sobre las nuevas experienciasy -

propuestas que se.vienen desarrollan-

Novedoso sistema de estar

Funciona desde el 25 de febrero con dos vari
~ el envio de mensajes de texto o la compra p
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do en el mundo sobre aspectos relacio-

“ nados alared de carreteras, el transito

yeltransporte en sus diferentes moda-
lidades. Por primera vez, el Congreso
Internacional de Sistemas de Trans- °
porte Inteligente se realiza en forma
integrada al Congreso Argentino de :
Vialidad, que organiza la Asociacién
Argentina de Carreteras.

“Esto muestra una intencionalidad

- hacia una apertura mayor a proveedo-

res y la necesidad de lograr una com-
plementariedad en relacién ala infra-

-estructura y el desarrollo tecnolégico.
‘Los proyectos de infraestructura deben

incorporar atin mas tecnologia, pero -

- ya desde la misma planificacién y no
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onamiento medido ;eriia ciudad de La Plata

tes: la compra de créditos de estacionamiento que se consumen con
tual de crédito para estacionar para quienes no usen celular
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omo un componentemas. Ademas, la
1anera menos costosa de mejorar la
wfraestructura existente es a través de
)s sistemasde aplicacion inteligente.
"no sblo en el aspecto vial sino tam-
ién en el transporte ferroviario, flu-
ialy aéreo, en sus distintas modalida-
es, yenlatelematica del automoévil”,
seguroé el Ing. Daniel Russomanno,
residente de ITS Argentina.

Seglin su opinién, “en la infraes-
ructura actual esta casi ausente la
acnologia ITS, y si la hay es poca.
.0 principal es que hay que empezar
.trabajar en la utilizacion de estan-
lares internacionales porgque esto es
ndispensable para lograr un sistema

- La Platatambién
" esta modernizando
su fransporte
publico mediante
la informacién que
proporcionan los GPS

inteligente integrado, no hay una nor-
malizacion, no se solicita coordinada-
mente, nos falta atin publicarlos crite-
rios de homologaciém por parte de los
entes gubernamentales, de los equipos

. y sistemas que las empresas ofrecen y

falta una mayor apertura a todas las -

empresas. Desde el punto de vista de
las especificaciones técnicas, estamos
en una situacién pobre”.

Sobre las dudas que se plantean
en relacién al costo-beneficio de la
aplicacion de tecnologias avanzadas
cuando la planificacion esta ausente
y teniendo en cuenta la disparidad en
el desarrollo que han tenido los ser-
vicios de transporte en el pais, el Ing.
Russomanno agreg6: “Esta claro que
los intentos espasmaédicos no sirven,
que hay que empezar amirarla inter-
conectividad de subterraneos, trenes,
autos, servicios de taxis e incluso bi-
cicletas, dentro de un plan sistema-

tico de lo que debe ser el servicio de
transporte y las comunicaciones. Por
eso hacemos hincapié en que la tecno-
logia ya debe estar incluida desde la
planificacion”.

Al respecto, los ingenieros Jorge
Felizia y Ricardo Echandi (ITS), y
Analia Wlazlo (Comité Organizador)
coincidieron: “La aplicacion de los
sistemas inteligentes permiten una
optimizacién de los recursos y si atiin
no estan del todo desarrollados no es
por cuestiones de costo sino por el des-
conocimiento de una tecnologia rela-
tivamente nueva. Pero ya en el Con-
greso se estan debatiendo estos temas
e incluso hay proyectos como el de la
interconexi6on vial Reconquista Goya

o el tinel binacional Cristo Redentor; -

donde ITS particip6 asesorando a via-
lidad en la implementacién de tecnolo-
giapara prevenir accidentes o de alerta
temprana. Mas toda la tecnologia que
interviene en el control de seguridad
vial dentro del ttnel”.

El proximo congreso en Mar del Pla-

ta servira para conocer como se vie--

nen desarrollando otras experiencias
en Chile, Colombia, Esparia y Estados
Unidos; sobre las conveniencias de la
homologacion de protocolos privados
y plblicos; la arquitectura urbana que
esnecesario contar parala implemen-
tacién de tecnologia ITS y lograr una
movilidad eficaz; los billetes electro-
nicos en el transporte ptblico (el caso
espafiol); la aplicacién de nuevos cri-
terios de seguridad en los tineles en
Sudameérica; la falta de centros de con-
trol de transito y su interconexién con

_otros centros y la informacion al usua-

rio, que hoy es casi inexistente. -

Segtin estudios realizados para las
ciudades europeas sefialan que para

2017 la implantacion de los sistemas .-

inteligentes de transporte habra pro-
piciado la reduccion de hasta un 25%
de los tiempos de viaje. Los beneficios
de su aplicacion también contribuyen
al ambicioso objetivo dela Unién Eu-
ropea que fue plasmado efi el Libro
Blanco sobre transporte y que preten-
de lograr para 2010 una reduccion de

las victimas mortales por accidentes

de transito. » .

En el marco de apertura del Progra-
ma de Capacitacién del Transporte Ur-
bano que el consorcio AC&A (Argenti-
na)y ALG (Espaiia) desarrollan parala
Secretaria de Transporte dela Nacion,
financiado por el Banco Mundial, el jefe
del area, Juan Pablo Schiavi, sefialo que
“el tfransporte debe transformarse en

una industria. Estosignificarecuperar -

otra jerarquia, hacerlo sustentable en
eltiempoy para ello hay que invertirlo

mejor en planificacién y aplicar inteli- -

gencia y valor en un programa”.
Durante el primer seminario reali-
zado en el Centro Argentino de Inge-
nieros (CAI) y en el que también par-
ticip6é como invitado Robert Cervero,
profesor de la Universidad de Cali-
fornia y experto en temas de transito
urbano, el secretario respaldé la idea

‘de llevar el tema. del transporte a la

academia como paso previo a impul-

sar la carrera y agregd, ademas, que .

la asignatura pendiente en la Argen-
tina es poder transferir los subsidios
aTh demanda: “Que sea ella la recep-
toray de esa manera vamos a generar
mayor equidad. Es la demanda la que
moviliza el servicio”. .
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