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Las iniciativas para combatir la contamina
cion ambiental han sido el origen de unaserie 
de medidas para reducir lasemisionesgaseo
sas y particuladas de mo tores que comenza
ron a concretarse en normas, co mo las Euro, 
surgidas en la decada del 70, o la aplicacion 
de nuevas fuentes de energia. 

Entre las diferentes alternativas se retomo 
la fabricacion de motorizaciones electricas o 
hibridas y se ensayaron otros combustibles 
como el hidrogeno o el gas natural capaz de 
mover desde pequeiios automoviles hasta 
grandes ferrys, como el Francisco. 

En los Estados Unidos se anuncio queen 
diciem bre saldra al mercado un camion elec
trico y autonomo, el Nikola One, mientras las 
terminates europeas han lanzado a las rutas 
de los paises escandinavos, vehiculos pesados 
alimentados a traves de catenarias. 

Sin embargo, la situacion no es igual en to
do el mundo. En la Argentina la disminucion 
de emisiones se busco a traves de la puesta en 
vigor de las normas Euro 5, que implicaron 
bajar lasemisiones de azufre a menosde diez 
partes por millon. 

Al respecto, Roberto Pachame, presidente 
de la Asociacion de Ingenieros yTecnicos del 
Automotor (AITA), afirmoque "no existe en el 
pais emprendimientos de utilizacion de gas 
natural, hibridos, hidrogeno o electricos en 
vehiculos de gran porte. Ademas, estas tres 
ultimas tecnologias existen en los paises cen
trales en escalas muy reducidas". 

El motivo es que "la ingenieria todavia no 
ha logrado obtener, porejemplo en el caso de 
los vehiculos electricos e hibridos, baterias 
quetengan unvolumenyun pesoadecuados, 
porque todos los elementos que se agregan 
al chasis disminuyen la carga iitil, ya que los 
limites de pesos y dimensiones est:\n regula
dos por la legislacion", explico. 

Otro escollo que advirtio Pachame fue el 
del destino final de las grandes baterias que 
se requeririan para mover los camiones, en 
lo q ue coincidio con el gerente de Ingenie
ria de Ventas de Scania, Guillermo Hughes, 
quien destaco que la motorizacion electrica 
a nivel mundial "es experimental ya costos y 
mantenimientos muy caros. Ademas, la ley 
argentina no dice como se van a deponer de 
las baterias usadas". 

LaimportanciadelEuro5 
El presidente de AITA destaco que "en el 

parq ue de trans po rte comercial europeo los 
vehiculosdiesel son preponderantes. Es dife
rente en los vehiculos men ores donde, por las 
caracteristicas de operacion, por el peso, el 
cos toy otras variables, hay un avance mas im
portante. Por eso, bajar las emisiones de los 
vehiculos diesel fue una decision acertada". 

"Seria importante que se produjera algun 
elem en to para lograr que todos losvehiculos 
viejos dejen de circular. De nada vale lograr 
la panacea con camiones diesel, hibridos o 
electricos, con una produccion de 12a15 mil 
poraiio si tienen que trabajarcontra 750.000 
vehiculos viejos, de los cu ales 120.000 tienen 
mas de 30 aiios de antigiiedad", continuo. 

Destaco ademas que "la emision de uno 
de esos vehiculos antiguos equivale a lo que 
emiten 32 camiones Euro 5. La ecuacion, si 
se qui ere dejar un aire lo mas optimo posible 
para las generaciones que nos sucedan, es sa
car rapido esos camiones viejos, en especial 
los que estan por debajo del estandar de la 
norma Euro 3". 

Y aiiadio que "si queremos determinar lo 
que mas conviene, habria que analizar los 
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operativa; no obstante su aplicaci6n dependera 
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consumos y los costos: cuanto cuesta elabo
rar un litro de gasoil y cuanto un kilowatt. 
Porque, en la Capital hay 12.000 colectivos, 
con una equivalencia de consumo de una 
manzana por cada uno. Hoy hay problemas 
con la luz, si se agregase un consumo adicio
nal importante habria que planificarlo". 

Hibridos 
Pachame consigno que los hibridos estan 

en una situacion similar. "El hidrogeno es la 
tecnologia ideal, pero los fenomenos fisico
quimicos que es tan en la conjugacion del sis
tema est:\n res ueltos a nivel de ingenieria, no 
a nivel de los diferentes elementos puestosen 
un vehiculo. Se va a dar, pero no en el corto 
plazo. Pod ran pasarde cuatroadiez aiios has
ta que tengamos esa tecnologia dominada a 
un precio competitivo", advirtio. 

Ademas, enfatizo las inversiones que rea
lizaron las automotrices para implantar la 
tecnologia Euro 5 en motores y circuitos y 
las petroleras para mejorar la destilacion 
del gasoil para lograr el Grado 3, que usan 
esos vehiculos. 

En otro sentido, el especialista aseguro que 

el "Euro 6 es una tecnologia que disminuye 
mas las emisiones, sin grandes diferencias 
con el Euro 5, pero con un costo importante 
para el usuario"y aiiadio que "hay que tener 
en cuenta la ecuacion costo beneficio, en un 
pais don de las grand es ciudades tienen barri
dos devientos muyimportantes yque no esta 
en condiciones de malgastar divisas". 

"Con el Euro 5 estamos muy bien planta
dos. Vamos a tener una mejora sustantiva de 
la calidad del aire. Si agregamos la masifica
cion de la provision de combustible Grado 3, 
seria muy bueno", enfatizo. 

Menos contaminantes 
En el mismo sentido, Hughes dijo que "si 

bien todos los vehiculos nuevos tienen que 
ser Euro 5, la ley no dice nada de los vehicu
los viejos que siguen contaminando, que se 
podria disminuir en alguna medida si se usa
ran combustibles ultralimpios, con menos 
de diez partes de azufre por mill on. Sise saca 
el azufre en las destilerias no seva a verter en 
el aire", explico. 

"Hay q ue lograr que los transportistas lo 
usen. Ellos tambien quieren contaminar me-

nos, que SUS lubricantes duren mas, que SUS 

inyectores y su motor tengan una vida mas 
prolongada, y lo pueden conseguir con com
bustibles mas modernos. Entonces, una for
ma de hacerlo seria usar solo los Grado 3", 
agrego. 

El directivo de Scania sugirio que se impi
da "ingresar en la ciudad, despues de ciertas 
horas, a vehiculos ruidosos o impedir la cir
culacion de los de mas de cierta antigiiedad" 
y lamento que "en la Argentina la ley castiga 
las nuevas tecnologias ypremia las viejas: un 
vehiculo nuevo cuesta mas, paga masseguro, 
mas patente, mas impuestos. Pero un camion 
de 30 o 40 aiios casino paga patente o esta 
dado de baja de libros contables, porque no 
tiene capital". 

Tambien Hughes planteo la necesidad de 
acuerdos. "Hayque trazar un plan ymarchar 
en ese sentido. Si quieren vehiculos electri
cos, vayamos todosen esadireccion, pero hay 
q ue solucionar los prob le mas de generacion 
y no crear la ilusion de que no contaminan, 
porque tambien lo hacen, porque hayque ge
nerar la energia para que circulen". 

Gas natural 
Como alternativa, dijo que "un vehiculo de 

gas natural estaria funcionando con menos 
nivel de polucion. Pero deberia haber moti
vos para que el usuario recurra a ellos. Hoy, 
funciona porque lo tracciona Ia diferenciade 
precio en el surtidor", destaco. 

Aseguro que "toda la ind ustria au tomotriz 
esta en condiciones de afrontar los cambios, 
pero con ti em po, de forma coordinada. Tam
bien se podria subir 20 o 30% el alcohol a las 
naftas, pero habra q ue modificar tecnologias. 
Se requieren afios para hacerlo, ya que tam
bien las estaciones de servicio tendrian que 
cambiar, porque deberia haber surtidores 
para esos vehiculos y otros para el parque 
automotor actual". 

En la mis ma linea, el gerente de Estrategia 
de Productosdel Grupo Volvo America latina, 
Alberto Neumann, considero al gas natural 
como "una alternativa para aplicaciones es
pecificas, porque demostro ser economica
mente viable y favorable a la reduccion de 
emisiones. El biodiesel y el biodiesel hidro
genado tambien tienen un gran potencial" 
y previo que "a largo plazo, la electrificacion 
tendra una participacion importante en el 
trans po rte". 

El directivo brasileiio indico que "en Brasil 
hay un camion impulsado a GNL circulando 
desde 2013 en operaciones de transporte" y 
afirmo que "los camion es propulsados a GNL 
transitan con un nivel de sustitucion de diesel 
por gas alrededor de 60 a 70%". 

"Esta tecnologia-<:ontinuo-ya permitiria 
su comercializacion en el pais, pero debido a 
Iadevaluacion del real, la situacion economi
ca y las inversiones necesarias para Ia distri
bucion del gas, ademas de las incertid um bres 
en el escenario mundial de los precios de los 
combustibles, no tenemos una vision clara 
del inicio de la comercializacion". 

Su compatriota Fabio Nicora, responsable 
de Desarrollo de Producto e Innovacion La
tam de Iveco, sostuvo que "para los vehiculos 
electricos e hibridos, falta una cadena de su
ministro y politicas adecuadas para que sea 
viable usarlos en la region". 

Sostuvo que "su aplicacion es mas de na
turaleza economica que tecnica. En merca
dos sensibles a los costos de introduccion de 
nuevas tecnologias, si no son subsidiadas por 
los gobiernos, seva a demorar algunos aiios. 
En el caso particular del gas, su introd uccion 
depende mas de una estrategia energetica del 
pais", concluyo. • 


