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Por eso, el especialista explico que comen­
zaron a desarrollar modulos de posiciona­
miento especiales para permitir que los 
vehiculos puedan trabajar en las minas sin 
GPS,ydijoque"parasercapazdeconducirse 
de forma totalmente autonoma es necesa­
rio que el posicionamiento sea exacto a solo 
dos o tres centimetros por encima del suelo, 
yeso no es posible con sistemas satelitales de 
posicionamiento". 

A pesar de que se desarrollaron varias tec­
nologias para que los vehiculos interpreten 
su entorno, Scania ha optado por el radar y 
camaras, a diferencia de Google. "Estamos 
enfocados en sensores laser", explico Trin­
cavelli. 

El especialista agrego: "No nos oponemos 
aesosequipos, pero primero queremosver lo 
que puede lograrse con los sensores que tene­
mos en los vehiculos que es tan en prod uccion 
yevolucionarhaciaellasercuandopuedaser 
necesario. Sise puede manejar con los senso­
res mas baratos y robustos que tenemos hoy, 
es mejor que impulsar a todos a la vez". 

El camion autonomo presentado por Mer­
cedes, el Future Truck 2025, es un anticipo 
del vehiculo que transitara sin conductor 
por autopistas para aumentar la eficiencia 
del transporte, hacer un tr<insito mas seguro 
y reducir el consumo de combustible y las 
emisiones de C02. Su Highway Pilot (piloto 
de carretera) permitira una conduccion au­
tonoma por autopistaa velocidades habitua­
les con trafico real. 

La computadora de ese camion fue do­
tada de herramientas para m a ntenerse 
en el carril, no variar la distancia con el 
a uto de adelante, sensores alrededor de 

todo el vehiculo y sistemas de asistencia. 
El prototipo habia sidoevaluado mediante 

recorridos de prueba a velocidades de hasta 
80 kilometros por hora en situaciones rea­
les de trafico en un tramo de la autopista ale­
mana Al4 en la zona de Magdeburgo; luego 
se sumaron pruebas en la Estacion Naval de 
Armas de Concord de los Estados Unidos, sin 
acceso publicoy, a partirde una autorizacion 
especial del Estado de California, se iniciaron 
estudios en rutas publicas. 

Cuando el camion circule de manera au­
tonoma, el conductor podra desplazar el 
asiento hacia atras, adoptando una posicion 
mas confortable yse activara la iluminacion 
antideslumbrante del interior. El chofer po­
dra tramitar documentos, planificar desti­
nos y organizar pausas, desde una pantalla 
de computadora que podra configurary que 
reemplazara al volante. 

En Mercedes-Benz destacan que el Future 
Truck 2025 no tendra que formar parte de 
una caravana de camiones (platooning) ya 
que no necesitara conexiones externas. Los 
sensores de radar y la camara le permitiran 
circular de manera independiente de otros 
vehiculos o centrales de control. 

Las tecnicas de interconexion V2V y V21 
(comunicaci6n entre el cami6n y la infra­
estructura) seran el complemento de este 
sistema, ya queen un futuro cercano todos 
los vehiculos equipados con esta tecnologia 
podran transmitir informaciones en forma 
continua, sobre posicion y ti po de vehiculo, 
dimensiones, sentido de circulacion, velo­
cidad, posibles m aniobras de aceleracion 
o frenado y el grado de curvatura de los 
recorridos. • 
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EL TREN, EL COMPANERO IDEAL 
En el intercambio de ex­
periencias y soluciones 
en materia de transpor­
te y movilidad sustenta­
ble, que compartio du­
rante el Foro organizado 
en Ale mania, el ministro 
de Trans po rte, Guiller­
mo Dietrich, fue catego­
rico al manifestar que, 
a partir del "fuerte cre­
cimiento de Ia cosecha 
(en Ia Argentina) se hace 
necesario recuperar 
nuestra infraestructura 
ferroviaria, porque si 
queremos seguir sacan­
do to do con camiones co­
Iapsara el sistema". 
"El camion tiene que pa­
sar a ser el alimentador 
del tren. En lugar de te-
n er un cami6n hacienda 
3000 kilometros para 
transportar mercaderia, 
debemos tener 10 ha­
ciendo distancias de 300 
kilometros", apunto. 
En cuanto a Ios trenes, 
a Ios que ubico co mo 
"prioridad absoluta" de 
sus planes, el ministro 
aclaro que "el modelo de 

Camiones con tecnologia de punta 

concesiones de carga se­
ra distinto al que existio. 
Seguira existiendo un rot 
importante del Estado, 
pero hay que darle mu­
chisima flexibilidad al 
sistema. Loque tenemos 
que hacer es que las vias 
esten Ia mayor parte del 
tiempo ocupadas. Cuan­
to mas competencia 
haya, mejor, porque eso 
permite bajar Ios precios 
de Ialogisticayampliar 
Ia frontera productiva. Y 
eso genera mas trabajo", 
sefialo. 
Desde Ia cartera que con­
duce destacaron el he­
cho de que "por primera 

vez en Ia historia, Ia 
Argentina participara 
deeste evento"yeva­
luaron que Ia interven­
cion de Dietrich "fue 
un paso mas en nuestra 
busqueda de apertura 
almundo". 
El encuentro de Leipzig 
tuvo por tema central 
el aporte que hace a la 
movilidad Ia gestion 
de Big Data (sistemas 
para compartir, visua­
Iizary analizar grandes 
conjuntos de datos), un 
modelo de avanzada 
que conducira en el 
futuro a ciudades mas 
inteligentes. • 

ZZO CV, 270 CV, 330 CV, 365 DiAS. 
NUEVO VOLVO VM. IMPARABLE. 

Nuevo Vo lvo VM Euro 5. El camion para distribuci6n y media distancia mas c6modo, seguro y eficiente de su categoria. Ou ra bilidad, tecnologla, 
resistenciay muy baja tara garantizan una excelente rentabil idad. Conoce el nuevo Volvo VM: eficiencia y economia para tu negoc io . 

... Nuovo motor: 7,2 litros y 6 cilindros en linaa 

... Mas potencia: '2'20 CV 1270 CV/ 330 CV 

... Opc1ones de configuraci6n: 4•2 / 6x2 / 8x2 

... Caja aulomati<ada !·Shift 

... 12 marchas /Sin pedal de embrague 
Iii- Nueva.s Relacion es de Diferencial 

@volvotrucksargentina.com (D@tvolvotrucksargentina 0@volvotrucksAR 

• Nu0vo Freno de Motor en las v.i lvu las, 
m.is potente y seguro 

• Nuevo interior totalmente renovado 

Volvo Trucks. Acelerando el futuro. 
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