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De transportar a abastecer 
Un cambio cultural, comun en toda la region, es lograr que se entienda que los camiones no son solo 

transportes de carga, sino que son responsables del aprovisionamiento de las mercaderfas 
imprescindibles para el consumo cotidiano 

Paulo Caleffi 
PARA LA NACION 

Las problematicas presentadas ante la Ca
mara Interamericana de Transportes son 
innumerables y constantes en la region. La 
unificacion de las policias, el sistema de in
formacion y las fronteras son un gran reto 
para la inhibicion de robos y la agilizacion 
del transporte. 

El Sindicato de Empresas de Transportes 
de Carga de San Pablo (Setcesp) presento 
datos alarmantes sabre el robo de carga en 
Brasil.Enlosultimoscuatroafios,elaumento 
de hurto de cargas fue de 42%, representan
do US$ 300 millones de perdidas, en 2013. En 
consecuencia, son constanteslos problemas 
con las aseguradoras, que cada dia se hacen 
mas costosas. En Brasil, las polizas represen
tan un 15% de la facturacion de las empresas 
de transportes de carga. Por eso, hay una de
manda imperativa para abrir nuevas discu
siones acerca de la responsabilidad civil y de 
riesgos del transporte por carreteras. 

Por otro lado, la renovacion de flota y las 
restricciones de vehiculos de carga en rela
cion con su peso y dimensiones tambien son 
temas preocupantes en la region, por lo que 
los gremios y los empresarios estan buscando 
nuevas soluciones, ya sea mediante estudios 
tecnicos 0 modelos de exito de otros paises. 

Vertigo 
Considerada la mayor ciudad de Sur Ame

rica, San Pablo tiene un grave problema ya 
que la flota de camiones sigue aumentando 
vertiginosamenteynohayavanceseninfraes
tructura. De alli surgen restricciones co mo el 
"rodizio vehicular" ya practicados en muchas 
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ciudades de Latinoamerica y las limitaciones 
a la circulacion. Esto es grave. Su cede que la 
distribucion de las cargas se concentra en las 
grand es urbes, y la mayoria de esas ciudades 
no tienen exactamente las mismas condicio
nes. En San Pablo el vehiculo de distribucion 
puede medir 6,30 metros; mientras, en el 
municipio de Osasco muy cercano al centro, 
el vehiculo de distribucion puede tener 7,20 
metros. Es necesario mencionar que toda ciu
dad con mas de 20.000 debe tener un plan de 
movilidad urbana. 

Para gestionar politicas, los empresarios 
han buscado sensibilizar alas representantes 
gubernamentales para viabilizar ladistribu
cion decargasen centros comercialesygran
des supermercados en horarios nocturnos. 
No hay otro modo, el camion necesita acce
der. Indudablemente, esto sucede en varios 

paises y hay una diversidad de normativas 
adoptadas. Caso contrario, la restriccion oca
siona una division de la carga, poniendo un 
numero mayor de vehiculos en circulacion. 

Solucion argentina 
En la Argentina, los empresarios de Fa

deeac encontraron una solucion parcial: la 
construccion de un gran centro de cargas en 
el cual 220 empresas tendran espacio para 
hacer transferencia y distribucion de cargas. 
Asimismo, se estan ofreciendo a los gober
nantes algunos disefios de infraestructura 
para tratar de desviar a los miles de camiones 
que atraviesan la ciudad de Buenos Aires. 

En el caso de Lima, Peru, el afio pasado fue 
anunciado que los vehiculos de transporte 
de carga no podrian ingresar en los 35 distri
tos de esta capital de 6a9yde18 a 21. Ante el 

anuncio, los em presarios de la logistica y los 
transportistas, integraron un frente jun to a 
la alcaldia. Como resultado se logro que las 
medidas de restriccion sejustificaran a tra
ves de un estudio tecnico. Las jornadas noc
turnas generan mayores costos y una serie 
de externalidades que muchas veces no son 
tomadas en consideracion. Por lo tanto, de 
esa situacion se logro diluir el problema ya 
que existio la participacion del sector privado 
para proponer las alternativas pertinentes. 

En Mexico se da la misma situacion, y las 
restricciones se riegan por las ciudades pe
quefias. La prioridad, ahora, es presentaresas 
normativas ante las autoridades y confrontar 
con proyectos alternativos apoyados en estu
dios academicos ytecnicos. Hay que cambiar 
paradigmas. La sociedad necesita saber que 
todo lo que tienen en sus casas y lo que tene
mos alrededor fue transportado por camio
nes: no es transportar carga, es abastecer. 

Ahora, a diferencia de los problemas de 
reglamentaciones y de infraestructura, hay 
otra demanda que exige especial atencion: 
el trafico de drogas internacionales. 

El control para im pedir que es to suceda es
capade las manos de los propietarios de los 
vehiculos o embarcaciones. Por eso llevare
mos el tema a la Organizacion de los Estados 
Americanos (OEA), con el objetivo de unir 
esfuerzos y conocimiento. 

LaCamaralnteramericanadeTransportes 
sirve de instrumento para representar a los 
transportistas de la region frente de organis
mosinternacionalesyasusgobiernos,sin bus
car interferir en la soberania de los paises. • 
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