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BARCELONA - El Salén Inter-

nacional de Logistica SII, 2008, que -

serealizd del 2 al 5 de junio pasado
en esta ciudad, acusé el impacto de
la crisis econémica global sin dejar
demostrar las Giltimas tendencias
de la industria. Alli he podido ver
equipos interesantes, aungue no
fuesen de disefios novedosos, pero
que no habia visto en operacién
anteriormente: poridria en primer
término a un friloader, autoeleva-
dor con ufias giratorias que per-
mite operar en pasillo angosto sin
girar el equipo, sino girando las
ufias 90° a cada lado de la torre, y

—estoeslointeresante—en seis ver-

siones, la mayor, de 17 m de altura
de elevacion.

Como Io miré con atencién e hi-
ce unas cuantas preguntas acerca
de la operacion, me invitaron a ha-
cerme cargo de las maniobras, con
lo que pude apreciar la suavidad de
manejo; se trata de equipos de 1500y
de 2000 kg de capacidadnominal de
carga, conduccion en posicion sen-
tado/parado, ancho de chasis maxi-
mo de 1700 mm, longitud méxima
3840 mm, velocidad de elevacién con
carga 0,38 m/seg y de traslacion 11
km/h, motores de 26 kw para eleva-
¢ién y de 7 kw para traccién.

Otros equipos que valela pena

mencionar fueron un posicionador
miiltiple de ufias (horquillas) para
transporte de dos o mas pallets, de
origen aleman, carretillas apilado-
ras electro-manuales, 1000 kg de ca-
pacidad, altura de elevacion hasta
3000 mm, transportadores aéreos
para muy diferentes materiales,

con miiltiples destinos operados .

mediante controles electroneuma-
ticos o electronicos, etc.

Una propuesta que me parecio
original es un sistema de repara-
cién de dafios en columnas de es-
tanterias (puntales), presentado por

una empresamalaguefia, conel aval

dela Organizacion Holandesa para

_ laInvestigacion Cientifica Aplicada

(TNO). Propone anular las eventua-
les deformaciones con una herra-
mienta hidraulica, sin descargarla
estanteria, sinreducir Iuegola capa-
cidad de carga, y sin riesgos.

- Que me disculpen los malague-
fios, -pero yo vengo utilizando las

normas britanicas, que son estric-

tas al respecto, desde hace 28 afios.
Me he encontrado con varios casos
de puntales deformados a raiz de
choques de autoelevadores, hice
descargar las estructuras, cambiar
laspartes afectadas, reemplazar to-
talmente los tornillos, arandelas
y tuercas; no he vuelio a saber de
consecuencias posteriores, y estoy
muy satisfecho de que se hayan evi-
tado posibles consecuencias tragi-
cas al personal.

;Pasamos a los servicios? Aqui
me parece que se han presentado
los mejores temas para el progreso
delalogistica, y pongo como primer
ejemplo una organizacién nacida
en Espafia en 1996 y luego extendi-
da, en 10 afios, a 22 paises. Es una
red que soluciona necesidades de
cargas, camiones, espacios de al-

macenamiento, uso compartido de

. camiones en rutas determinadas y

localizacion de vehiculos mediante
GPS. Las ofertas se comunican, ape-

nas realizadas, al vehiculo adecua-

do, v en caso de no estar conectadoa
Internet se usan teléfonos celulares
con traduccion simultanea, cubrien-
do asi un universo compuesto por
Francia, Reino Unido, Alemania,
Italia, Portugal, Polonia, los paises
del Este europeo, etc. :

La oficina central de esta organi-
Zacion esta en Barcelona, y ofrece,
ademas, un sistema buscador de
asociados, con datos de antigiie-
dad, fecha de constitucién, capital
social, datos de facturacion y forma
de pago e idiomas que habla la em-
presa. También ofrece un buscador
de actividades y rutas, para locali-

Una innovadora red
europea soluciona
necesidades de
cargas, camiones y
almacenamiento,
entre otras cosas

Zar empresas por susrutas, tipos de
camiones, tipos de cargas, etc. Hay
un sistema de gestion de incidencias
entre socios, y un sistema de asegu-
ramiento de cobro. ;Qué tal algo asi

Ppara nuestro pais, pard ¢comenzar,

pasando luego al Mercosur y finali-
zando con toda Sudamérica?

Un parrafo final para la logisti-
ca aeronautica: volvi por una ae-

rolinea brasilefia, con excelente
atencién de su personal, con cam-
bio de avién en Guarulhos, San
Pablo. Alli los pasajeros en tran-
sito, casi el 80% de los del primer
tramo, debimos caminar hasta el

“extremo opuesto del aeropuerto

para volver a revisar los equipajes
de mano en-un puesto con un solo
scanner, 40 minutos de demora to-
tal, y retornar al punto de partida,
unrecorrido combinado de unos3
km. Yo aseguraria que durante el
cruce del Atlantico no subié nin-
glin pasajero adicional, entonces,
con la revision inicial ;No era su-
ficiente? Sin comentario.

El autor es ingeniero civil, consultor en
logistica y profesor universitario. E-mail:
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