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les" que,ademas de serinsuficientes, 
noserespetanymuchasvecessonin
vadidos por vehiculos ajenos a la lo
gistica, por loqueseapuntoamejorar 
la fiscalizacion, segun apunto Juan 
Aguilar, secretario de Relacion es Ins
titucionalesde la FederacionArgenti
nadeEntidadesEmpresariasdelAu
totransporte de Cargas (Fadeeac). 

Aguilar-tambien presidentede la 
Camara Empresaria de Autotrans
porte de Bebidas (Cedab)-agrego: 
"En nuestro pais, por ejemplo, la 
falta de un criterio uniforme para 
la habilitacion de un comercio hace 
que muchos no posean espacios o 
depositos para la recepcion de mer
caderias. Por este motivo, las activi
dades logisticas se realizan en con
vivencia con otras actividades, lo que 
hace que, muchas veces, se deba vi
sitar mas de una vez al diael mismo 
cliente durante toda la semana". 

"Otradificultad que sepresenta pa
ra las actividades logisticas o ingreso 
noctumo es la inseguridad, tanto fi
sica como patrimonial que pueden 
sufrir los repartidores. En muchos 
casos hablamos de mercaderia de 
alto valor, que no puede ni debe que
dar en la via publica", aftadio. 

Como un paso mas del Foro, se 
realizo un encuentro en el que par
ticiparon especialistas de los secto
r es publico, privado y academico, 
que fue inaugurado por Aguilar y 
Gaston Urquiza, director ejecutivo 
de la Fundacion Metropolitana; en 
elqueparticiparon,ademas,lostu
tores del debate virtual, Ruben Gui
llen y Eduardo Reina. 

"Teniamos promesas de que pa
recia que iban a funcionar bien, 
basicamente relacionadas con el 
control del trabajo informal que 
nos preocupa muchisimo desde 
la Camara. Eso quedo trunco. Nos 
hemos arreglado como pudimos, 
dejando los camiones en segunda 
fila, la mercaderia en la vereda", re
lato Aguilar. 

Politicas publicas 
Por su parte, Urquiza anuncio que 
se consolidara un documento para 
hacer recomendaciones: "Pensa
mos que la plataforma debe ser un 
puente para incidir en las politicas 
publicas. Es el objetivo principal 
del Foro. Creemos que los espacios 
colectivos y las asociatividades son 
las que pueden dar mayor calidad 
en los productos que vamos gene
rando", destaco. 

En tan to, Guillen marco dos ejes 
a tener en cuenta. El primero es "la 
problematica derivada de la traza, 
disponibilidad y operatividad de la 
red vial actual para lacirculacion de 
cargas", El segundo puntoconstade 
las "acciones requeridas respecto 
de la circulacion decargas quecon
tribuyan a mejorar la competitivi
dad economica, minimizando su 
interferencia con la vida urbana". 

Entre los inconvenientes mas 
usuales, menciono la velocidad de 
circulacion, la falta de vias para el 
traslado de mercaderias, la viola
cion de los espacios destinados a 
la carga y descarga, ademas del in
cumplimientoenloshorarios sefia-

Un titan con 
obstaculos 
Que representa el 
AMBA para la logistica 

"Hay una problemati
ca derivada de las tra
zas, en relacion con la 
operatividad y dispo
nibilidad de la red vial, 
porque hay que abas
tecer las necesidades 
de 15 millones de per
sonas. La estacion de 
ruptura de carga esta 
muy afuera y eso enca
rece la logistica", sostu
vo Gaston Urquiza, di
rector de la Fundacion 
Metropolitana. Ruben 
Guillen, tambien de la 
Fundacion Metropoli
tana y tutor del deba-
te durante el Foro, ex
plico queen el AMBA 
esta la cabecera de to
da la red vial nacional, 
de las lineas ferreas, los 
dos aeropuertos princi
pales, los puertos desde 
La Plata hasta Zarate
Campana. "Es la puer
ta principal de entrada 
a la Argentina y casi la 
mitad del PB! , remarco 
el experto 

!ados. Tambien hizo hincapie en la 
inseguridad, especialmente en la 
pirateria del asfalto. 

"No hay una planificacion urba
na integral. Entonces, la tematica de 
la logistica no es tomada en cuen
ta. Por lo tan to, se desconoce cua
les son las operaciones que se van 
a realizar", seftalo Gu illen, quien 
justifico la eleccion del AMBA para 
el debate en que alli esta "practica
mente la mitad de lageneracion del 
producto bruto del pais, el 35% de la 
poblacion, la cabecera de toda la red 
vialnacionalydetodaslaslineasfe
rreas, un rosario de puertos que va 
desde Zarate y Campana hasta La 
Plata y los principales aeropuertos 
delpais". 

Tecnologia y planes 
Luego,LucasJolias,directordePrin
ce Consulting y de la Red de Ciuda
des Inteligentes, explico como im
pacta la tecnologia en la dinamica 
de las ciudades: "La informacion 
en tiempo real y los grandes datos 
cambian la logica respecto de las 
politicas publicas, Esto nos ayuda a 
tomar medidas en tiempo real para 
prevenir problemas que tiene la ur
be en materia de transporte y logis
tica, entre otros". 

El especialista aseguro que "es 
imposible pensar la logistica sin 
Internet; sin la georreferenciacion 
y la sensorizacion".Agrego: "Inter
net no solamente es un sistema de 
comunicacion entre personas sino 
que, principalmente, comienza a 
ser un sistema de transporte. 0 mas 
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bien el sistema por el cual el sistema 
de transporte se organiza". 

Desdeel Gobiemo de la Ciudad de 
Buenos Aires, Eduardo Calcagno, 
su bgerente de Regulacion de Tran
sito asevero: "Se esta intentando 
generar una especie de moderni
zacion en cuanto a la normativa 
respecto de la logistica. Se van a 
tratar de hacer capacitaciones tan
to para el transportista como para 
los agentes viales. Tambien se va a 
hacer hincapie en la difusion para 
que la gente entienda que esos es
pacios que estan demarcados son 
para carga y descarga". 

Reconocioque"loscajonesazules 
por falta de educacion, falta de res
peto o de preparacion, no tuvieron 
exito". Siguio: "Control y educacion 
son los pilares fundamentales para 
queestomejoreunpoquito.Poreso 
hemos tratado de pensar algo que 
no sea solo la demarcacion, sino un 
espacioenlacalzadamasqueelindi
cio del lugar de cargay descarga". 

"Otracosaenlaqueestamos traba
jando es en tratarde que haya un es
paciopermanentedecargaydescar
ga dentro de las cocheras privadas", 
dijo el funcionario portefto. 

Calcagno resalto que otro de los 
planes es habilitar una aplicacion 
para que cada transportista pueda 
saber en tiempo real que lugares de 
estacionamiento estan libres para 
poder acercarse y operar. Se estan 
generando mas cajones azules. El 
criterio de la creacion deestos espa
cioses deacuerdoadonde haya mas 
necesidad de abastecimiento. 0 
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Ahora podes financiar tu Volvo 0 Km con las mejores tasas del mercado, Volvo FH, Volvo FM, 
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