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Los autoelevadores 
electricos se aduenan 

del 111ercado 
Mas alla de las exigencias medioambientales u operativas, 

las ventajas econ6micas, de seguridad y confort 
en su operaci6n hicieron que los equipos de este tipo 

desplazaran a los de combustion; el fen6meno en la Argentina 

Texto Eduardo Perez Redaccion Expotrade I llustracion Alejandro Alvarez 

E 
xigencias medioam­
bientales, regulacio­
nes vinculadas con el 
tipo de mercaderia a 
tratar, cuestiones rela­
cionadascon las carac­

teristicas de las depositos o temas 
derivados de las costos de opera­
cion generaron una tendencia en 
favor de una mayor incorporacion 
deequiposdeelevacionconmotori­
zacion electrica en las operaciones 
logisticas. 

"La edad de oro de! autoelevador 
de combustion se termino. Vivi­
mos una incipiente epoca de plata 
de! equipo electrico porque desde 
2009 las ventas de equipos de com­
bustion en Europafueroncayendo", 
sentencio Miguel Angel Garcia, di­
rector general de Kernium, que re­
presen ta las marcas J ungheinrich y 
UnioBull en el mercado local. 

En la misma linea, Gustavo La­
quaniti, supervisor de Marketing 
deToyotaMateria!HandlingdeAr­
gentina,precisoque"segunelWITS 
(World Industrial Trucks Statistics) 
en 2016, las equipos electricos cre­
cieronalrededordel0%envolumen 
de unidades en comparacion con el 
afto anterior, pasando a representar 
60% de! mercado global". 

Garcia acepto que "en las impor­
taciones para intra logistica, las 
equipos de combustion represen­
tan casi 60% de nuestro mercado. 
Eso se mantiene estable", dijo y ex­
plico que "en la Argentina se trata 
de mover todocon unautoelevador 
de2,5 toneladascon una torrede4,5 
metros. La idea es explicar que no 
existe mas el paradigma de que si es 
un equipo de combustion anda en 
todos !ados y un equipoelectrico no 
puede estar en el exterior". 

Sin embargo, se refirio a tres pi­
lares par las que las equipos elec­
tricos van ganando terreno. "Es tan 
empezando a tener caracteristicas 

tecnicas comovelocidades progra­
mables, sistemas de alertas y frena­
do en ram pa, cosas queporconcep­
cion un equipo de combustion no 
puede tener", aseguro. 

Otra cuestion es que "el costo 
operativoes muchisimomas bajo". 
Considero que tras la inversion en 
la compra, "para las empresas que 
Jes dan un uso intensivo,el costo de 
operacion de un equipo electrico es 
decasi 10%el de unequipodecom­
bustion.Hoy,eldieselyelgassonre­
lativamente economicos, pero esos 
precios iran subiendo. En la medida 
en queel crudo levante sus precios, 
esa brecha sera cada vez mayor". 

"El tercer punto es el tema am­
biental. El equipo electrico tienece­
roemision. En las paises industriali­
zadosvan hacia el equipo electrico", 
dij o y reconocio q ue "hay ambientes 
yterrenosquesonelcampodelequi­
po de combustion porque tiene un 
funcionamiento distinto". Mencio­
no las canteras, las corralones y las 
manipuladores de contenedores. 

Pero Garcia hizo especial hinca­
pie en que "en un galpon cerrado 
no puede haber un equipo de com­
bustion,nisiquieradegas.Seesper­
misivo diciendo que es de gas, que 
no contamina tanto y se le busca la 
forma, pero no deberia ser". 

Segun el segmento de la indus­
tria o usuarios finales, Laquaniti 
observo que"retai/, tan to distribu­
cion mayorista coma minorista; 
logistica; alimentacion y automo­
triz son las que estan generando 
mayor demanda de equipos en el 
mercado. Justamente en esos seg­
mentos, las equipos electricos son 
las que ganan en popularidad par 
su al ta eficiencia y las bajos costos 
de operacion". 

Para el directivo de Toyota, "ade­
mas, la sustentabilidad es la nueva 
norma y las clientes cada vez son 
mas conscientes del impacto am-

biental que sus operaciones pueden 
ten er en la sociedad; poreso bu scan 
el uso de energias mas limpias". A 
eso sumo queen las paises mas de­
sarrollados las legislaciones prohi­
ben el uso deequipos a combustion 
en el transporte y almacenamiento 
de alimentos, productos de labora­
torio o quimicos, entre otros. 

Otro factor al que apelo para ana­
lizar el exito de las equipos electri­
cosf ue "el fenomeno de! e-commer­
ce, que es ta cambiando la industria 
de! manejo de materiales y la logis­
tica en general. En las almacenes ya 
nose trabaja con pal/etscompletos, 
sinoque loque hoy importaes lave­
locidad de preparacion de pedidos 
individuales para llegar a cumplir 
con las niveles de servicio. Se preve 
que la demanda deequipos electri­
cos continuara en aumento para 
dar soportea esta actividad". 

Para el directivo, las argumentos 
mencionados a nivel global aplican 
tambien para la Argentina, y argu­
mento que "alga que tracciona mu­
cho la demanda de electricos es la 
presencia de filial es locales de las 
grandesempresasnorteamericanas 
o europeas, que se aj ustan a las nor­
mas internacionales y exigen el uso 
de estas motorizaciones en sus al­
macenes y centros de distribucion". 

Recordo tambien que en no­
viembre 2015 entro en vigencia el 
Decreto 2271/15 de la Su bsecretaria 
de Comercioexteriordel Ministerio 
de Economia, pore! cual "se bajode 
14 a 2% el arancel de importacion 
para la mayoria de equipos electri­
cos con elevacion". 

Si bien las baterias se venian 
comportando coma un escollo al 
momenta de! recambio de motori­
zacion, desde el Departamento Ba­
terias deal ta prestacion deAutoele­
vadores Produservice destacaron 
que hoy las hay de al ta duracion en 
vida util que duplican y triplican a 
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las convencionales de plomo-acido, 
son libres de mantenimiento, mas 
seguras, con men or requerimiento 
de energia para la carga, mas ami­
gables con el media ambiente, no 
requieren construir una sala decar­
ga ni adquirir baterias adicionales 
para cubrir tres turnos de trabajo. 

Al respecto, Garcia preciso que 
hay equipos que hacen tres turnos 
con dos baterias, "en el peor de los 
casos son tres turnos con tres ba­
terias. Un tanquede gas odegasoil 
dura lo mismo", exp Ii coy realzo que 
el costo de carga de una bateria en 
Kw/horarepresentaentreel8yl2% 
de! de un tanque de gasoil. 

Refirioqueenla ultimaferia Pro­
mat, enabril, en Chicago, "las bate­
rias de ion litio fueron estrellas. No 
se si seran la solucion final. Posible­
mente sea un intermedio, porque 
son muy costosas, pero permite 
cargas de oportunidad, lo cual es 
muy importante. Se usa un equipo 
de 9 a 12, se frena para almorzar, 
se lo pone a cargar y, en una hara, 
se recupera casi el 50% de la carga. 
La bateria nose dafta. Con muchas 
cargas parciales se levanta siempre 
has ta el nivel de operacion. Con una 
carga completa, una vez a la sema­
na, alcanza". 

Laquaniti fue mas optimista. 
Sostuvo que "esa tecnologiaresulta 
muy utilen operacionescon multi­
ples turnos de trabajo, porque per­
mitelacargadeoportunidad.Nore­
quiere cambio ni mantenimiento, 
ni contarconsalas decarga.Las ba­
terias de iones de litio tambien han 
demostrado ser 30% mas eficiente 

desde el punto de vista energetico 
quelasdeplomo-acido,loqueredu­
ce significativamente las emisiones 
de C02 y los castes energeticos". 

"La durabilidad en el tiempo de 
las bateriasdeionesdelitioencom­
paracion con las de plomo-acido 
asegura un ciclo de vida q ue es tr es 
a cuatro veces mas largo, lo q ue las 
convierte en una buena inversion, 
economica y ecologicamente ha­
blando", dijo el directivo de Toyota 
Material Handling de Argentina. 

Buscar lasventajas 
En tan to, el director general de Ker­
ni um sentencio q ue "en intralogisti­
ca estamos casi en la edad precam­
brica, seguimos moviendo todocon 
equipos de combustion, muy gran­
des, que no permiten la funciona­
lidad que las empresas necesitan, 
pero son baratos para adquirir". 

Segun Garcia, "haymuchas solu­
ciones que nose conocen. Muchos 
clientes se au tomedican: el encarga­
do de operaciones manda al de com­
pras a que adquiera unautolevador 
de tales caracteristicas y no bu scan 
especialistas quevean la operacion 
y los ayuden a mejorarla. Deberian 
llamar a dos o tres empresas para 
que hagan un proyecto. En nuestro 
segmento no hay profesionalismo, 
hay 'comprame lo que tengo"'. 

Encuantoaloscostosaparejados 
a la operacion, el directivo consig­
no que "el equipo electrico no tie­
ne mantenimiento, porque es un 
controlador que recibe energia de 
una bateria y acciona sabre dos o 
tres motores. No hay cambios de 
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bujias ni de filtros, ni problemas 
por la calidad de combustible. Por 
eso tiene costos operativos mucho 
mas bajos,porquetienemenos par­
tes m6viles". 

Asi, "cuanto mas alejado esta de 
un centro de servicios es mas con­
veniente el equipo electrico que no 
esra supeditado a q ue el mecanico y 
el operador revisen si tiene agua el 
radiadorosiconsumi6elaceite.Ha­
ce su diagn6stico, siesta todo bien, 
arranca y seva. La rotura de piezas 
m6viles de! autoelevador es lo mis­
mo queen los de combustion inter-

nay laconfiabilidad de los sistemas 
electr6nicos es cada vez mayor". 

"Cuandoel operador se sienta en 
el eq uipo electrico, con comandos, 
con joystick, con una operaci6n mas 
suave, queen verano no calienta, no 
vi bra, no tiene ruido,el freno dema­
no es una teclayno una palanca, lo 
prefiere.Aesosesumaquecuando 
tiene que operar en ram pa, el equi­
po se traba y nose va para atras, lo 
que es un tema de seguridad im­
portante para muchos clientes, y 
eso favorece la elecci6n", enfatiz6 
el directivo de Kernium. • 

SCAN IA SERVICIOS CONECTADOS 

DURABILIDAD 

ELPAPEL 
DE LAS 
BATERfAS 

Unodelosejescentralesde 
los au toelevadores electri­
cos son las baterias, 
Gustavo Laquaniti, super­
visor de Marketing de To­
yota Material Handling de 
Argentina,explic6que "las 
opciones que permiten un 
facil reemplazode la bateria 
tambien contribuyen a una 
operaci6n mas larga", 
El directivo, explic6que 
todoslosautoelevadores 
comercializados por la em­
presa cu en tan con el Sistema 
Toyota de EstabilidadActiva 
(SAS) que ofrece unaopera­
cion estable ysuave y cum­
plen con la normaIPX4 de 
resistenciaalagua,loquele 
permite operar tan to en es­
pacios internos como exter­
nos,Ademas, la Serie 8 cuen­
ta con nueva motorizacion 
que reduce el consumo y mi­
nimiza la perdida de energia 
m~jorando la eficienciade 
trabajo, dado su mayor tiem­
po de operacion, 
Otra innovacion en cu an to 
aequipos electricos es "la 
incorporacion del sistema 
de gestion de flotal_Site, una 
solucion que combina tecno­
logia, informacion y aseso­
ramiento continuo parade­
tectaroportunidadesde me­
jora en cuatro areas: costos, 
productividad, seguridad e 
higiene ymedio ambiente", 
concluyo,e 

SIEMPRE ACOMPANADO 
La plataforma de servic ios conectados de Scania permite monitorea r el estado de su fl ot a, 
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COMO UN DOMINO 

EFECTO SOBRE EL SECTOR 
DE LAAUTOMATIZACION 
"En la medida en que se hagan 
equipos electricos mas estan­
dar, el otro cam po asociado 
es el de la automatizacion 
que, si o si, sera con equipos 
electricos, Nose puede hacer 
con equipos de combustion", 
aseguro el director general 
de Kernium, Miguel Angel 
Garcia, 
Agrego que "cada vez, habra 
mayor penetracion de los 
vehiculos guiados automati­
camente, Los llamadosAGV, 
que son autonomos, estan 
programados y son pequefios 
robots que se van moviendo 
por el deposito, Pu eden ser 
apiladores, trilaterales, order 
pickers, muchas cosas que se 
mu even dentro del deposito 
y toman posiciones de forma 
automatico, Ellos mis mos, 
cu an do censan que su bateria 
es ta cayendo de nivel, van a la 
estacion de carga y se conectan 
para recargar'', 
Reconoci6 que ese camino "no 
va a sermasivo, pero, el cam po 
viene po rel I ado de la eticien­
cia y la automatizacion, Con 
esa tendencia, sabemos que no 
eslaepocadoradadelequipo 
de combustion, Porque, cada 
vez hay mas automatizacion, 
mas eficiencia, men ores cos­
tos operativos, ceroemision, 
nohayformadevolveratras'', 
En otro sentido, destaco que 
en los segmentos mas bajos de 
lagamaencuantoacapacidad 
de pasos "no tienen motores 

de combustion, ese es el reino 
del electrico, Recien en los au­
toelevadores se entra en los de 
combustion, Pero, en esa Hnea 
van desde 1600 kilogramos, 
hasta nu eve toneladas" y con­
signoque en los pasillos mas 
angostos y las camaras de re­
frigerados los equipos electri­
cos son "irreemplazables", 
"Masarriba-continu6Garcia-, 
es tan los de combustion, Igual­
mente, el mercado no es ta ni 
en cinco, ni siete toneladas, 
sino que ronda entre las dos y 
tres, porque estamos hablan­
do de intra logistica, y no de 
pallets de cuatro o cinco tone­
ladas, Entonces, en los depo­
sitos la tendencia mun dial va 
hacia el electrico que se puede 
automatizar". 
El directivo de Kernium insis­
tio en que "cu an do es to se haga 
mas masivo, va a ser mas eco­
nomico, El cob re, el plomo, el 
litioson commoditiesque nose 
pueden manejar, pero es co mo 
la industria automotriz que va 
hacia lo electrico", 
Gustavo Laquaniti, supervisor 
de Marketing de Toyota Ma­
terial Handling de Argentina, 
reconocioque el mercado de la 
Argentina siempre estuvo do­
minado por los autoelevado­
res a combustion, con los die­
sel como los mas demandados, 
pero que sin embargo, en Hnea 
con la tendencia mundial, se 
evidencia una transicionhacia 
equipos electricos, • 

el consumo de combustible y los estil os de conducc i6n en tiempo rea l; permitiendo prog ramar 
los mantenimientos y maximizar la perfo rmance de la unidad y el conductor. 
Un servicio acorde a sus necesidades. 
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