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nerosdel Autotransportede Cargas (Cemac).

“Tenemos un gran interés, incluso hemos
hechogestiones conla propia Fadeeac (Fede-
racion Argentina de Entidades Empresarias
del AutotransportedeCargas), entratar deagi-
lizarlos pasos”, afirmé. Enlinea con Canteros
yDiCésare, enfatizé que “un control tinicoin-
tegrado seria una alternativa”

Modelos por imitar .
“Quiza la meta que deben fijarse los paises
miembrosdel Mercosury paisesasociadoses

nmtare1modelodelaComumdadEuropeaoel :

quehoymantienenlos Estados Unidos, Méxi-
coy Canada”, dijo Lorenzo. También apunté
que otro de los aspectos por resolverse en lo
inmediatoeseltipode cambioysu conversién
alasmonedaslocales.

Si bien dijo que mejoréla mfraestructura )

delcruceBernardode IngoyenyDlomsm Cer-
queira-conunafuerteinversion del gobierno
EstadualdeSanta Catarina (Brasil)-aclaré que

“los pasos fronterizos colapsan”, debidoa las - ‘

temporadas de gran exportacion de produc-
tosprimarios. Esasituacién provoca demoras,
“loque sxgmﬁcatenerun camiénparadoenla

_frontera”,conlasmalasconsecuencias queya

s¢ conocen.

Elanheloesquese concreten las inversiones

necesariaseninfraestructurasenloscinco pa-
sosfronterizos de Misiones para “alcanzarlas
mejorasen cuestiones clave comoseguridady
comodidad”, dijo el titular de Cemac. -

“Si bien no favorece el tipo de cambio, el

parqueautomotor tieneunaocupacién plena.
Muchasdelascargasvanhastael pasofronte-
rizoy después son tomadas por camiones en
Brasil o bien se contrata el transporte desde

esepais porlasventajascompetitivas quetie-
ne hoy la actividad, por sus menores costos

yfacilidad en acceder a créditos blandos con 7

mayor plazo de pago”, sefial6.

- La actividad demanda la construccién de
dos puentessobreel rio Uruguay, entre Misio-
nesyelEstadodeRioGrandedoSul, en Brasil.
Elfin esreducir el tiempo de estadia a meno-
res costos, logrando mayores voliimenes de
cargas. El inico puente que conecta Posadas

Por el Paso Cristo Redentor pasan entre 700 v 800 camiones por dia

y Encarnacién también “est4 saturado”, ya
que el transito es compartido con vehlculos
particulares.

Unulumopuntopreocupamuchoalsector. N

las multas se transformaron en un fuerte do- -
lordecabezaparalas empresasdetransporte
internacional. Desde el sector privadose que-
jan por el alto valor de las sanciones ydesta-

- canque, en algunos casos, ponen enriesgola ~

renovacién de los permisos vigentes.

EXPOTRADE

El vicepresidente de Atac1, Esteban Can-
 teros, explicé que “al no existir sobre los dis-
tintos aspectos del transporte internacional
JDormascqmunitariasaprobadasenelmarco
dal Mercosur, se establece una discrepancia
entrelos queserian lasnormascomunitarias
ylanormativa de lalegislacién nacional de
cadapais”.e

Redaccién Expotrade




