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Desde el sector prlvado proponen controles aduaneros 1ntegrados con los paises
limitrofes y mayores inversiones para atender el alza del flujo comercial.
Las diferencias competitivas con los vecinos y el problema de las multas

celerar los controles aduane-

ros en los pasos fronterizos

es la principal demanda del
transporte internacionalenla

Argentina. Lasoluciéndépen-

dedeunentramado complejo.

: Mas alla de la buena voluntad que exista, las
partes involucradas, tanto locales como de -
los paises limitrofes, participan de foros re-
gionales que suelen desarrollarse con tiempo
ydiplomacia. Factores que notienen el ritimo -
que se pretende parala carga que viaja sobre
ruedas.

Hoyabundanlos llamados adinamizarlas
decisiones conjuntas que faciliten los trami-
tesenlasfronteras. Formarequiposdetrabajo
entreel sectorpublicoyelprivado, mcluyendo

v

Tlustracién Ale]andro Alvarez .

a todos los organismos intervinientes, tanto
localescomodelos paiSes limitrofes,esunode
los proyectos que mas se busca potenciar.

Parael v1cepre51dente dela Asociacién-de '

Transportlstas Argentmos de Carga Inter-
nacional (Ataci), Esteban Canteros, la clave

€s que una vez planteados los problemas, “se -

implementen acciones inmediatas”, a fin de
facilitar “larapida hberacmn de los cam1ones
‘enlasaduanas”,

Segun Canteros, existe una buena predis-
posicién de los paises vecinos, de la actividad
privada y de las autoridades nacionales para

- hallar medidas que faciliten el comercio. Por

esarazon, insistio, “proponemos reunionesen
laspropiasfronterasconaquellasautoridades
que tengan facultades para tomar decisiones

que ‘impacten directamente sobre las opera—
c1ones de transporte internacional”.

T1emp0 adlclonal

Conlamiradapuestaen eltran51t0 con Ch]le
AndrésDiCésare, vicepresidente dela Asocia-
ci6n de Propietarios de Camiones de Mendo-
za (Aprocam)—-quecontienecasiel 89%delos

transportistade cargas, el turistao el pasajero
comtundeben pasarpor dosventam]las migra-
torias para cruzar de un pais a otro.

Con el fin de simplificar los tramites, una

de las iniciativas para el transporte de carga

seria “hacer aduana” de la Argentina a Chile
‘en Uspallata, y desde Chilea la Argentinaen
el Puerto Terrestre Los Andes, sin puntos i in-
térmedios.

El promedio de camiones que opera en el
cruceinternacional Cristo Redentoresde 700
a800pordia. Enotrasépocas; lacifraalcanzé
los1100 por dia. ;

“Tratamos de ser competitivos. Por el mvel
deinflacién, lentamente estamos perdiendo.
competitividad conlospaiseslimitrofes. Tene-

‘mostarifasinternacionalesylainflaciénnola
- podemos exportar”, dijo Di Césare. .

En forma expedita ‘ \

" En esta épocajinvernal, la marcha de los
camiones se hacemas dificil. Pero el vicepre-
sidente de Aprocam expreso que graciasala
Direcci6n Nacional de Vialidad, con el apoyo ,
deV1ahdadPrownmaldeMendoza setrabaja
en forma expedita”.

Comoalternativaal CristoRedentor, a prin-
cipios deeste mes, enlaciudad mendocinade
SanRafael, el embajadorargentino GinésGon-
zélezGarciaimpulsé el pasointernacional Las

~ Lenas, que unira el sur dela provmc:la conla

.*{‘

SextaRe ién chilena.
Seesti aqueporesecammopodmantran—
s‘tﬁ:ﬂOSZ automdviles, 212c01ect1vosy885ca—

. mionesPordia.

transportes quehacen trafico con el pais veci- .

‘no-sostuvaqueloscontactospermanentescon |

lasautoridadestrasandinas tienen el objetivo
finaldeavanzar “haciaunaaduanaintegrada”. .

Cuantomenor es'el “tiempo muerto” de un
camion, las empresas del sector disminuyen .
los costos adicionales, logran méas rentabili- -
dad y amplian las posibilidades de brindar -
un mejor servicio. El directivo explicé que el

Desdela Argentina, laempresa CorneroVe— '
neziaConsultoresdeIngenieriaseralarespon-
sable del estudio.de prefactibilidad. Del lado
trasandino, el encargadodedichatareaserael
consorcio LenyAsociados eIngenieriaCuatro,
con una inversion de unos 356.000 délares.

- Del otrolado, sialgonole falta a Misiones

‘esaccesoal Mércosur, Tienehabilitadoscinco

pasosfronterizos paraeltransportedecargas.
Cuatrocon Brasil: porfronteraseca, Bernardo
deIrigoyen (Argentina) y Dionisio Cerqueira -
(Brasil);através deun puente, PuertodeIgua-
 zliyFozdelguazi-porelquecirculagranpar-
tedel transito del Mercosur haciaSanPablo—;
y dos pasos mds por medio de balsas: uno es
entre San Javier-Porto Xaviery el otro, habili-
tadorecientemente, entre Alba Posse-
‘Mahua. La. quinta unién fronte za es con
‘Paraguay, a través del Puente Intern
‘Posadas-Encarnacién.

- “La ubicacién de la provinc
glada Operamos carga desdey haciaambos
paises”, manifesté Carlos Lorenzo, presi-
dente de la CAmara de Empresarlos Misio-
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nerosdel Autotransportede Cargas (Cemac).

“Tenemos un gran interés, incluso hemos
hechogestiones conla propia Fadeeac (Fede-
racion Argentina de Entidades Empresarias
del AutotransportedeCargas), entratar deagi-
lizarlos pasos”, afirmé. Enlinea con Canteros
yDiCésare, enfatizé que “un control tinicoin-
tegrado seria una alternativa”

Modelos por imitar .
“Quiza la meta que deben fijarse los paises
miembrosdel Mercosury paisesasociadoses

nmtare1modelodelaComumdadEuropeaoel :

quehoymantienenlos Estados Unidos, Méxi-
coy Canada”, dijo Lorenzo. También apunté
que otro de los aspectos por resolverse en lo
inmediatoeseltipode cambioysu conversién
alasmonedaslocales.

Si bien dijo que mejoréla mfraestructura )

delcruceBernardode IngoyenyDlomsm Cer-
queira-conunafuerteinversion del gobierno
EstadualdeSanta Catarina (Brasil)-aclaré que

“los pasos fronterizos colapsan”, debidoa las - ‘

temporadas de gran exportacion de produc-
tosprimarios. Esasituacién provoca demoras,
“loque sxgmﬁcatenerun camiénparadoenla

_frontera”,conlasmalasconsecuencias queya

s¢ conocen.

Elanheloesquese concreten las inversiones

necesariaseninfraestructurasenloscinco pa-
sosfronterizos de Misiones para “alcanzarlas
mejorasen cuestiones clave comoseguridady
comodidad”, dijo el titular de Cemac. -

“Si bien no favorece el tipo de cambio, el

parqueautomotor tieneunaocupacién plena.
Muchasdelascargasvanhastael pasofronte-
rizoy después son tomadas por camiones en
Brasil o bien se contrata el transporte desde

esepais porlasventajascompetitivas quetie-
ne hoy la actividad, por sus menores costos

yfacilidad en acceder a créditos blandos con 7

mayor plazo de pago”, sefial6.

- La actividad demanda la construccién de
dos puentessobreel rio Uruguay, entre Misio-
nesyelEstadodeRioGrandedoSul, en Brasil.
Elfin esreducir el tiempo de estadia a meno-
res costos, logrando mayores voliimenes de
cargas. El inico puente que conecta Posadas

Por el Paso Cristo Redentor pasan entre 700 v 800 camiones por dia

y Encarnacién también “est4 saturado”, ya
que el transito es compartido con vehlculos
particulares.

Unulumopuntopreocupamuchoalsector. N

las multas se transformaron en un fuerte do- -
lordecabezaparalas empresasdetransporte
internacional. Desde el sector privadose que-
jan por el alto valor de las sanciones ydesta-

- canque, en algunos casos, ponen enriesgola ~

renovacién de los permisos vigentes.

EXPOTRADE

El vicepresidente de Atac1, Esteban Can-
 teros, explicé que “al no existir sobre los dis-
tintos aspectos del transporte internacional
JDormascqmunitariasaprobadasenelmarco
dal Mercosur, se establece una discrepancia
entrelos queserian lasnormascomunitarias
ylanormativa de lalegislacién nacional de
cadapais”.e

Redaccién Expotrade
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