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SEMINARIO

La Fundaci6n Pensar
convoc$ a especialistas
para debatir sobre como
articular politicas efrmentes
de movmdad

ANDRES ASATO
PARA LA NACION

“Compartir sin dividir”, sub-
titula en un libro de su autoria
(“/Ganar la calle!™), el arquitecto
Andrés Borthagaray, que bien pue-

de tomarse como.una expresién de :

deseo, pero resulté también una
premonicion del anuncio presiden-
cial realizado semanas atras del
traspaso de la Secretaria de Trans-
porte ala 6rbita del Ministerio del
Interior y la creacion de un ente
tripartito entre Nacion, Provincia
y Ciudad para la materia.

Ahora, el desafio sera poner el

enunciadoenun contextoen el que
la coyuntura actual del transporte
estd marcada por muches afios de

desatenciones, olvidos y “parches” -

que minaron la confisnza. .

“La apertura a un dialogo es algo

que se viene reclamando desde hace
mucho tiempo y poner en agenda
la situacién del transporte alienta
una esperanza para empezar a
desbloquear algunos de los temas
que estaban pendientes”, sefialé
Borthagaray, en ocasién de un re-
ciente seminario sobre movilidad e
infraestructuraurbana, organizado
porlaFundacién Pensar en el Cen-
tro Argentino de Ingenieros.

“Si se cambian las condiciones

* de movilidad ~agregé el director

de proyectos para América latina
del Instituto para una Ciudad en

Mov1m1ento— pomendo el foco

en los sectores mas vulnerables,

hay una oportunidad de mejora
¥, en ese sentido, las formas en.-

que se asignen las inversiones -
en infraestructura urbana seran -
determinantes.”

Para Roberto Agosta, de la con-
sultora AC&A, el planteo correcto
y central se basa en proveer capa- -
cidad de transporte a un tiempo

adecuado al flujo de las personasy v

no de los vehiculos. Sefialé: “Ningu-

no delos modos de transporte sirve
pararesolver todos los problemas™,
¥ que cada uno tiene su lugar enel

leas fuerza

sistema de transporte urbano. “En
ese sentido —agregd—, la ciudad de
Buenos Aires tiene una multiplici-
dad de modos de transporte que la
fortalecen, frente ala complejidad
que implica articular las diferentes
jurisdicciones.” Serefirié ademas

a cierta visién romantica del fe- -
‘rrocarril, que afecta la toma de

(Once, Constitucion, las estaciones
Saenzy Chacarita, de subtes.en 9
de Julio). Se refiri6 a las llamadas
“maldiciones biblicas” que concier-
nen ala planificacién, como tener
unrtren que pasa por el Aeroparque
¥y no para y que tampoco llega a
Ciudad Universitaria. Subrayo
quela clave del ente tripartito sera

“Sin una correcta'planiﬁcacién se perjudica el
~sistema [ferroviario] en el largo plazo”, destaco

Juan Pablo Martlnez

decisiones y que tiende a legitimar B

-inversiones en proyectos que, en
-general, no son rentables.
Borthagaray también aludié a

-un conjunto de purntos grises del

sistema que no necesariamente
devienen de la articulacion por el
uso del suelo y de grandes inversio-
nes, sino de soluciones creativas,
como la comunicacién “inteligen-
te” entre los modos de transporte y
recuperar la calidad en los espacios
“pblicos y centros de transferencia

poner el acento “en el ciudadano
que viaja y no qgue venga dictada

. porlasurgencias fiscales”.

A la critica situacién del siste-
ma ferroviario metropolitano que
describié Juan Pablo Martinez
(“Sin una correcta planificacién se
termina perjudicando el sistemaen
el largo plazo, hay que pensar en
proyectos que modernicen, pero sin
desatender el tema estructural”);
Mbnica Alvarado, gerente general

del Ente de Movilidad de Rosario, -

destacé la experiencia rosarina en
la que las politicas de movilidad y
del uso del suelo son tratadas en
forma conjunta (“El nuevo para-
digma es considerar la calle como
el espacio pablico por excelencia,

- que debemos compartir entre todas

las personas y no sélo entre todos
los modos™).

Batalla cultural
Pedro Del Piero, dela Fundacién

Metropolitana, coincidié enlane-

cesidad de dar la “batalla cultural”
por un sistema que no quede atado

- a la.coyuntura y supere la actual

fragmentacion, conunente que no
agote su gestién en un papel apenas
coordinador y asuma su capacidad

‘regulatoria y de control.

Hablo de la necesidad de un em-
poderamiento ciudadano, que exija
determinado tipo de servicios y
soluciones, pero que “también tome
conciencia de que diez cuadras se
pueden caminar, que usar la bicicle-
ta es saludable, que el tren es para
ir entre localidades, el subte para

acercar centralidades y los colecti- -

vos para circular por la capilaridad
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barrial. Desde la Fundacién Metro-
politana decimos: “El automoévil
hay que utilizarlo, pero siempre y
cuando no congestione”.
Al cierre del encuentro, el minis-
tro de Desarrollo Urbano portefio,
- Daniel Chain, sefial6 que la planifi-
cacién en el Ambito metropolitano

- adquiere mayor relevancia si se tie-

neen cuenta que representa el 50%
del PBI, concentrando con Rosario,
‘Santa Fe, Cérdoba y Mendoza las .
prlnc1pa1es actividades productivas
del pais (“El desafio actual es que
las propias probleméticas urbanas
‘se resuelvan y jueguen a favor del

crecimiento econémico™).

La construccion de un imagi- -
nario, de una visién de futuro,
es absolutamente crucial en toda
sociedad, como afirma Borthaga—
ray. La capacidad de negociacién
y de integracién de intereses que
demuestre en sus primeros pasos
el nuevo ente sera clave entonces
para el desarrollo de un sistema de
transporte urbano mas eficiente,
que impacte no s6loen la economia,
sino también en la calidad de vida
de la gente.

Exologistica anuncié un alza de su
facturacion en Brasil del 28% en el

- Gltimo ejercicio, hasta aleanzar los

* 83,5 millones de-pesos debido al au-
mento de la demanda de servicios
logisticos. Para este afio su presu-
puesto prevé un-aumento adicional
de 10% interanual,
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Grupo Logistico Andreani incorpord

a su planta de Benavidez un Médulo
Bésico de Paqueterfa con sistema de-
medicitn que registra automética-

- mente peso, volumen y relacion en-

tre ambos de cada paquete proce- »
sado en el crossdock, que permite el
tratamiento de 1500 bultos porhora.

SAF incorpord el servicio de segui-
miento de la carga por Internet, me-
diante un cédigo de barra y radio fre-
cuencia para el seguimiento total de
la carga. El sistema Safiro Trackmg,
desarrollado por SAF, permite ubicar
en tiempo real la mercaderia y verla .
incluso por camara web.




