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Se acentua la tendencia

a la incorporacion

de vehiculos con

menores emisiones
contaminantes; los casos -

Por Andrés Asato
Para La NAcioN

Hasta el conocido y polémico Mi-
chael Moore se atrevi6 a sugeririe
al presidente de los Estados Unidos,
Barack Obama, que destinara algu-
nas fabricas -ociosas hoy frente ala
crisis que afecta al sector automotriz
en aqguel pais- a construir vehiculos
hibridos o eléciricos que permitira
tener en el futuro nuevas formas de
transporte y mas amables con el me-
dio ambiente. Y se animaba a més:
le solicitaba que se concedieran in-

. centivos fiscales a las personas que

setransportaran en autobuses hibri-

dos o eri trenes. Suprédica para desa-

rrollar energias alternativasno esde
ahora, y esmuy anterioraladebacle
econdmica que hoy afectaal pais del
nortey al resto del planeta.

(Serd elmomento deajustarsealas
necesidades econémicas del momen-
toy al mismo tiempo encaminarse a
desarrollar tecnologias maslimpias
y eficaces para el medio ambiente?
En linea con esta tendencia.de re-

vertir Ia actual situacion, Coca Cola -
-1 enMéxicose convirti6 enla primera
_empresaendicho pais en utilizar un

camién hibrido de fabricacién nacio-

nal, guereduce al40% las emisiones’

debidéxido de carbono, mas de 90% de

las de monéxido de carbono, 50% las .

de hidrocarburos y ahorrael 30% el
consumo de combustible. La misina

apuesta ha hecho la empresa con el:
Eurocargo hibrido diesel-eléctrico-

iones hibridos, eficiencia

.queé fue presentado durante la ce-

lebracién de la European Business
Summit, en Bruselas. El proyecto fue
elaborado con Iveco, que se ha pues-

_to como desafio liderar también en

el desarrollode técnicas alternativas
para el transporte que permitan re-
ducir el impacto ambiental.

Ivecoy FedEx Express también han
trabajado en estrecha colaboracion
en el desarrollo del Iveco Daily hibri-
do, que presenta una nueva tecnolo-
gia para los vehiculos comerciales
ligeros. FedEx Express esla primera
empresa que prueba esta tecnologia

- envehiculos comerciales ligeros, di-

sefiados.para la complicada mision
de efectuar enfregas en centros urba-
nos. Durante seis meses de pruebas,
que continuaran hasta mayo de 2010,

. cada vehiculo recorrio unamediade

7.900 kilometros, con una reduccion
de consumos del 26,5% y una dismi-
nucién en las emisiones totales de
CO2 de 7,5 toneladas, comparados

" los comportamientos con los de una
* flota de vehiculos tradicional. Estos

resultados fueron posibles gracias
a sofisticados sistemas de control
y a funciones tales como el “Stop &
Stara”, que permite a los vehiculos
arrancar en modo eléctrico y fre-
nar en modalidad de recuperacién
de energia.

. También Scania puso a prueba en
Estocolmo seis -autobuses hibridos
que funcionan a etanol, estimando
gue su uso reduzca un 25 % el con-
sumo, y hasta un 90% la emision de

- C0O2.La prueba se realizara duran-
te dos afios y los autobuses cireula- - -
ranpor las zonas de mayor densidad

. de transito y pasajeros de la capital -

sueca. La empresa desarrollé una
teenologia beneficiosa para condu-

cir en zonas urbanas con arranques -

y paradas continuas, y su cadena ci-

- neméatiea hibrida se caracteriza por
‘notener conexién mecanicaentre el

motor de combustién y el de propul-

sion, eléctrico. Un motor adaptado

parafuncionar con etanol genera la
potencia eléctrica'y un generador
convierte 1a energia mecanica en
energia eléctrica.

Panorama local
El Gobierno de la Ciundad de Bue-

nos Aires present6 semanas atrasel .

primer colectivo hibridodiesel eléc-
trico que circulara por la ciudad con
el fin de reducir las emisiones de ga-
ses y niveles de ruido (como asi tam-
bién el consumo de combustible). El

" modelo fue desarrollado en el pais a

través de la Agencia de Proteccion
Ambiental portefia junto a la Facul-
tad de Ingenieria de la Umversqu

- de Autotransporte de Pasajeros y la

Empresa TATSA. “Esta unidad tiene

‘el mismo tamanoycapacldadparapa-
_ sajeros que una unidad convencional.

En el techo posee 45 baterias gue se

: recarganmlentras circulaymediante

1a conversion delaenergia cinéticay

“calérica producto de las frenadasen

energia eléctrica”, informaron enel
area de prensa de la Ciudad.

Seglin estimaciones del Gobierno
portefio, las emisiones originadas por

- el transporte piblico son de 557.415

toneladas de CO2, por afio. Elrecam-
bio de una unidad diesel comtn por
una hibrida permite reducir 24
toneladas de CO2 por colectivo. Si
el recambio alcanzara el 25 % la re-
duccion seria cercana a las 56.000 to-
neladas por afio, El bus diesel comim
tiene un costo estimado de 127.000 d6-
lares, mientras que un bus hibridofa-
bricado en el pais rondaria los 170.000

- dolares. Reemplazar el 2 % delaflota

comiin actual costaria 21.735.000 pesos
y permitiriareducir 45.360 toneladas
de CO2, es decir que la relacién costo
beneficio es de 2,1 kilos de reduccion
de CO2 por peso invertido.

Sobre el desarrollo de los autobu-
ses hibridos, el Ing. Hernan Tacca,
del Departamento de Electrdonica de
la Facultad de Ingenieria dela UBA,
sefialé a Transporte & Logistica que
“el gobiernode Ia Ciudad de Buenos
optd -finalmente- por adjudicarel pro-

yectoen forma directa, sin concurso
de anteproyectos, sin licitacién ni
concurso de precios. De esta manera
las dos universidades nacionales con
mas afos de labor en el tema (la Uni-
versidad Nacional de Buenos Aires
y la de Rio Cuarto) fueron excluidas
de toda posibilidad de participacion.
La UBA no solamente tiene la capaci-
dad necesaria para realizar este tipo
de proyectos sino que dentro del eji-
do municipal hay dos astilleros con
_. capacidad técnicay fabril como para
producir los prototipos y luego enca-
rar su fabricacion en serie. Lo que
“generaria también una industria de
tecnologia de punta dentro de su te-
rritorio. Los vehiculos hibridos po-
drian ser.proyectados para estar en
servicio 20 0 30 afios, notodas laspar- .
tes o sistemas componentestendrian
esa vida 1til, pero la concepcion mo-

dular de todo el sistema permitiria ~

el recambio de cada modulo una vez
agotada su vida Gtil”.

Para ello habria que modificar la
legislacién vigente, permitiendo que
los autobuses hibridos puedan circu-
lar més afios que los convencionales.
“Solamente tiene sentido utilizar hi-
bridos -aclara el Ing. Tacca-, cuando

-en su uso habitual el vehiculo tiene
paradas frecuentes y circula por lu-
gares de transito denso. Cuando el
vehiculo circula por rutas la mayor
parte del tiempo el mayor costo del
sistema hibridono sejustifica, inclu-
so el mayor peso puede conducir aun
consumo de combustible mayor. En
camiones de reparto urbano de mer-
cancias o en recolectores de basura,
el sistema seria atractivo si el reco-
rrido fuese diurno y las ventajas no
serian tan importantes en servicio
nocturno pues lo que se busca con
el empleo de vehiculos hibridos pa-

-ra servicios piiblicos es sobre todo
reducir la concentracién de conta-
minantes en la hora pico”.
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