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PUNTOS
CARDINALES

TRENESDECARGA

El Gobierno anunciéla puesta enmarchadel
nuevosistema de Operacion Abiertadelos
Trenesde Carga, para bajar los costoslogisti-
cosdel transporteenlacadena productiva
yeldesarrollodelaseconomiasregionales.

PUERTODE BAHIA BLANCA

Elmovimientode mercaderias en los prime-
ros cuatro meses de 2018 superd las 8.000.000
detoneladas en este puerto, con embarques
que tuvieron como principales destinosa Bra-
sil, Arabia Saudita, Malasia y Tailandia.

Caminos rurales.
Discuten el mal estado de
estas vias a nivel nacional

Autoridades nacionales, provinciales y municipales buscan
mejorar la situacion de la red rutera secundaria y terciaria

Eduardo Pérez

REDACCION EXPOTRADE

Autoridades nacionales, provin-
cialesy municipales; profesiona-
les y actores sociales implicados
enlasituaciéndelaredruterase-
cundaria y terciaria, debatieron
durante dos dias sobre el tema
en un seminario convocado por
laAsociacién Argentina de Carre-
teras (ACC), que mostré las defi-
ciencias de los mas de 400.000
kilémetros de ese tipo de vias, de
1os 600.000 que componenel sis-
tema vial del pais.

Enelprimer diadel Seminario
de Caminos Rurales, que sereali-
z6 en el Palacio de las Aguas Co-
rrientes de la Ciudad de Buenos
Aires, se expuso la problematica
del sistema desde la 6ptica delas
autoridades nacionales y de sus
usuarios.

En la apertura, Nicolas Be-
rretta, presidente de la Comisién
de Caminos Rurales de la AAC,
destacé “la necesidad de cons-
truir mejores caminos para po-
der sacar la produccién y por el
gravisimo problema social que
genera la falta de conservaciéon
de estos caminos”, y recordé que
“hahabidograndessequias,gran-
desinundacionesyestoscaminos
no han sido atendidos como de-
ben, ya que son un eslabén muy
importante en la cadena de pro-
duccién”.

Encoincidencia,el senadorna-
cional por Entre Rios Alfredo de
Angeli enfatizo que “mas alla de
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laproduccién,queesmuyimpor-
tante, tenemos quever laparteso-
cial,como cuandohay chicos que
se pasan semanas enteras sin ir
aclases”,ysostuvo que “ha avan-
zado muchisimo la tecnologia y
la produccién, pero en estos te-
mas estamos atrasados 40 o 50
afios”.

Marcelo Ramirez, presidente
dela AAC, insistié en que “no se
tratasolodebajar costosde trans-
porteoconectividad, sinoquetie-
neaspectos dedesarrollosocialy
territorial. El desarrollo tecnolé-
gicoqueha tenido el campo tran-
querasadentro,concrecimientos
en los niveles de produccién, no
sevioacompadiado del desarrollo
delared decaminosrurales™.

Los funcionarios nacionales y
provinciales si bien reconocie-
ron la importancia de esas vias,

HEHNAN ZEN1ENU

aceptaronlafalta deacciones so-
breellos.

Con posiciones mas particu-
lares, los intendentes de Rufi-
no, Santa Fe, Natalio Lattanzi;
de Benito Juarez, Buenos Aires,
Julio Marini; de Carlos Tejedor,
Ratil Sala, y de General Villegas,
EduardoCampana,describieron
los trabajosrealizadosen sus dis-
tritosy las carenciasenfrentadas.
Esa visién fue retomada por los
encargados provinciales de la
gestiéon delos caminos.

Por parte de los usuarios de
esas vias, Tomas Palazén, de la
Sociedad Rural Argentina, enfa-
tiz6: "Queremos una transitabili-
dad permanente”,yremarcé que,
“a pesar del crecimiento econé-
micoy poblacional en el pais, la
extension de los caminos son los
mismos. Elaumento de caminos
no acompafié el aumento de su-
perficiesembrada”, dijo,y lamen-
téque “lageneracién derecursos
difiere entre provincias, lo que
impide generar una politica tini-
ca para mejorar caminos”.

“En territorio bonaerense hay
una importante extensién de ca-
minos en estado de abandono,
con un porcentaje altisimo en
estado regular y malo”, aseguré
Roberto Cittadini, de la Confede-
racién de Asociaciones Rurales
de Buenos Aires y La Pampa y
denuncié que por esta situacién
se “ha puesto en jaque el sistema
productivo de la provincia”, don-
de “padecemos una alta carga
impositiva, con aumentos muy
grandes durante este afio”.

Por los transportistas, Néstor
Fittipaldi, de la Federacién de
Entidades Empresarias del Au-
totransporte de Cargas, dijo que
“hay que apelar a la solidaridad,
tener empuje, trabajar e invo-
lucrarse” para resolver la situa-
cién, mientras que Miguel Rivas,
de la Confederaciéon Argentina
del Transporte Automotor de
Cargas, afirmé que en lared “las
banquinas sonangostas,inclina-
dashacialascunetas,enlaszonas
pavimentadasla senalizaciénes-
ta deteriorada y en los de tierra,
esprecaria. En tiempos delluvia,
loscaminos sonintrasitables y se
conviertenen canales”.

Los especialistas de la Comi-
sién de Caminos Rurales de la
Asociacion Argentina de Carre-
teras presentaron los temas que
se incorporaron al Manual de
Caminos Rurales. Al respecto,
llamaron a garantizar la transi-
tabilidad permanente, para lo
que se deberian alcantarillar y
elevar para lograr una vida util
adecuada y reducir el costo de
mantenimiento. @
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Pablo Princich.
"Analizamos exportar

apaisesde

América Latina”

El gerente de Iveco
Bus Argentina habla
sobre las apuestas
de la empresa

en el mercado local
y delaregiéon

Alejo Gonzdlez Prandi
REDACCION EXPOTRADE

Adosafiosdeasumir como ge-
rente de Iveco Bus Argentina,
PabloPrincichva por el desafio
de posicionar el minibus para
24 pasajeros, conchasis desiete
toneladas. “Esclave paralame-
joradeltransportistayse puede
usar para turismo porque tie-
neunabodega paravalijas,que
esta aprobada por la Comisién
Nacional de Regulacién del
Transporte (CNRT). Eso es lo
revolucionario”, afirmé.

A suvez, detall6 que este vehi-
culo “es de dimensiones muy
parecidas al 19+1, aunque un
poco mas largo. Ya hicimos
pruebas en la Avenida 9 de Ju-
lio. Eso significa que saca cin-
co personas mds por turno. Es
abismal la diferencia”.

Entre otros aspectos técnicos,
el directivo destacé el motor
biturbo, de 170 caballos, una
caja de sexta “completamente
diferenteatodoslosminibuses
24+1”yel control de temperatu-
radel habitaculo por climatiza-
dor automatico.

“Contamos con una familia de
tres productos. Arrancamos
con un 19+1, que es un tipico
charter que viene de provincia
a Capital. Lo mejoramos mu-
chisimo. En ese segmento, es-
tamos creciendo poco a poco.
Enlomasgrande que tenemos,
un bus de motor delantero, de
seis cilindros, destinado tanto
para el transporte personal,
urbano o de media distancia”,
dijo Princich.

A suvez, afirmé que el nuevo
producto posee 30% mas de
aprovechamiento, pero no
cuesta 30% mads. "Desde su
lanzamiento hasta hoy, factu-
ramos mas de 90 chasis. Es un
éxito”, indicé. También enfati-
z6 quelaestructuradel busesta
homologada y aprobada para
ponerle, en caso de ser necesa-
rio,cinturones deseguridad de
tres puntos paratodoslos pasa-
jeros. “Es otra ventaja mas que
lodiferencia del resto”, sefiald.
Otras tres cualidades carac-
terizan al vehiculo: el ahorro
de combustible; el servicio de
posventa, porquecuentaconla
red de la terminal en el pais; la
financiacién, que esta disponi-
ble solo para el chasis, pero a
futuro la terminal tiene plani-
ficado ampliar la oferta.
Segtin Princich, Iveco Bus Ar-
gentina cubre el 20% del total
delmercado:“Sibienveniamos
deun piso bajo,conlal9+lycon
la 24+1, todo es crecimiento.
Estamos con las antenas para
ir por ese camino. Iveco en el
mundo tiene muchos produc-
tos. La idea es tener un motor
delantero de cuatro cilindrosy
ver qué tecnologias mas avan-
zadas hay en la oferta de Euro-
pa”. A largo plazo, el objetivo
es inyectar una cuarta alter-
nativa y, aunque la prioridad
es abastecer el mercado local,
la terminal analiza el proyecto
de exportar el 24+ a paises de
América Latina. Entre las posi-
bilidades, estan Uruguay, Para-
guayy Bolivia.
Asuvez,luegodelaentregade
14 chasis 170528 a empresas
peruanas realizadas al inicio
de 2018, Iveco Bus concretd la
venta de otras 37 unidades del
modelo, ahora para la Corpo-
racion Ares Servicios Genera-
les, de la ciudad de Trujillo. E1
chasis 170528, equipado con
carroceria Mascarello Roma
M4, tiene capacidad para52pa-
sajeros,amplio batily televisor
multimedia. @



