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Las automotrices europeas se juntaron para un prueba inedita ETRUCKPLATOONING 

I EXPERIENCIA PLATOONING I 

Los bene.ficios 
de la caravana mtigica 
Seis marcas de camiones unieron sus esfuerzos para buscar un sistema 

de conducci6n en cadena mas econ6mico y seguro, con el apoyo 
de la Union Europea; importantes reducciones en el consumo de combustible 

L 
atecnologiaenfavorde unacon
ducci6n semiautomatica se ha 
convertido en una de las apues
tas mas fuertes de las termina
les automotrices para reducir 
consumo y mejorar la seguridad 

vial.Aprincipiosdeabrilpasado,convoyesde 
camiones interconectados con conducci6n 
cooperativa de seis marcas (platooning, o ca
ravana) recorrieron las autopistas de varios 
paisesdelnortedeEuropaparaavanzarhacia 
la implementacion de este sistema en 2025. 

Par iniciativa del gobierno de las Paises Ba
jos -que preside actualmente la Union Euro
pea-lascompafiiasScania, Volvo, Iveco, Man, 
Daf y Daimler Benz participaron de la prime
ra European Truck Platooning Challenge, que 
llev6 caravanas de cada una de esas marcas 
desde sus plantas de produccion en distintos 
paises hasta el puerto de Rotterdam, a l que 
llegaron el pasado 6 de abril luego de varios 
dias de circulaci6n. 

Scania tuvo el recorrido mas largoy atrave
so cuatro fronteras: partio desde S6dertiilje, 
al surde Estocolmo, en Suecia; Volvocomen-
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zo en ese mismo pais, pero en Gotemburgo; 
Daimler la inicio desde Stuttgart, y Man desde 
Munich, am bas en el sur de Alemania; Iveco 
salio de Bruselas, y DAF, desde Westerlo, las 
dos en Belgica. 

Segun las impulsoresde la iniciativa, el pla
tooning hace que el transporte sea mas rapi
do, mas limpio y mas seguro; economiza la 
capacidad de las carreteras; genera menor 
consumoy menos emisiones de C02; mejora 
la seguridad vial al evitar lascolisiones trase
ras,y laconduccion es masdescansada, por lo 
que las choferes son mas productivos. 

Protagonistas 
Los cinco paises involucrados fueron Sue

cia, Dinamarca, Alemania, Belgica y las Paises 
Ba jos, cuyas autoridades vial es intercam bia
ron puntos de vista para generar la prueba, 
incluyendo la evaluacion de las solicitudes de 
exenciones legates, para armonizar las deta
lles de la circulacion de las camiones. 

Un beneficio adicional es que durante la 
circulaci6n en cadena, las camiones enlaza
dos nose pasaran unos a otros, con lo cual 

las demas usuarios de la via se benefician de 
un aumento asociado de la capacidad de las 
carreteras y se reduce el riesgo de atascos. 

"En el caso de Scania fueron utilizados 
las Streamline R410 con configuracion 4x2; 
equipados con radaryun sistemadecamaras 
que les permite mantener cortas distancias 
de formaaut6noma. Con una comunicaci6n 
mejorada, las vehiculos de la caravana pue
den mantener una distancia ajustada pero 
segura entre ellos, que puede ser coma mi
nima de 10 metros; gracias al uso avanzado 
de tecnologia que las tiene conectados entre 
ellos, con un software avanzado que regula 
la distancia", explico Guillermo Hughes, ge
rente de Ingenieria de Ventas de la empresa 
en la Argentina. 

Hasta40% 
Segun el directivo, "un camion que va a 80 

kilo metros par hara seguido pordos vehiculos 
a diez metros dedistancia beneficia hasta40% 
la resistencia al llujo de! aire. Incluso el vehicu
lo que lid era la caravana toma ventajas de este 
fenomeno, porquese beneficiade la reduccion 

de las efectos aerodinamicos adversos, que se 
logra par las cortos espacios entre ellos". 

"En el ca so de las transportistas argentinos, 
el combustible constituye aproximadamen
te 40% de las costos operativos de la empre
sa. Par eso, las reducciones en las costos de 
esta indole que pueden lograrse mediante 
la aplicacion de las caravanas de camiones 
son potencialmente significantes", sostuvo 
Hughes. 

Destaco que si bien el proyecto "todavia es
ta en eta pas experimentales en Europa, las 
resultados fueron sumamente alentadores; 
sin embargo, habra que profundizar esta tec
nologia para tener mejoras permanentes y 
sustanciales. Tododesarrollo que beneficie la 
rentabilidad del cliente y reduzca las niveles 
de emisiones nocivas al media ambiente es 
un proyecto de interes para Scania". 

Una buena recepcion 
"Cuando las camiones pueden radar muy 

cerca, uno atr3.s de otro, se favorece la eco
nomia de combustible, par la menor resis
tencia aerodin<imica. Esta resistencia pue
de representar hasta 25% del consumo total 
de combustible de un camion, par lo tan to, 
cuanto mas cerca estan las camiones entre 
si, menor es el efecto de resistencia al aire y 
mayor el potencial de ahorro de combusti
ble. Utilizando tecnologia inalambrica, las 
camion es pueden manejarse con solamente 
un segundo dedistanciaentre si en un mismo 
peloton", indicaron desde Volvo. 

A traves de la comunicacion que mantie
nen entre si, las camion es aceleran y frenan al 
mis mo ti em po. "Lo increible es que el ti em po 
de reacci6n para frenar de un cami6n en una 
caravana se reduce a casi a cero, lo que mejo
ra la seguridad y minimiza el ef ecto acordeon 
en caso de embotellamientos", indicoAnders 
Kellstrom, director de la participacion de Vol
vo en el proyecto. 

En la empresa hicieron hincapie en que 
todavia nose podran utilizar las ventajas del 
sistema en las rutas europeas dado que la le
gislacion de varios paises difiere en cuanto a 
la distancia minima reglamentaria entre ve
hiculos que circulan. Ademas, las vehiculos 
debieron homologarse par separado en cad a 
uno de las paises par las que iban a circular. 
Par eso, el gobierno de las Paises Bajos im pul
so la prueba, para evaluar las cambios que se 
deberian hacer en la legislacion del continen
te, para introducir estas caravanas en 2025. 

Segun Kellstrom "el platooning ofrece 
grandes ventajas, sabre todo para nuestros 
clientes. Sin embargo, la sociedad tambien 
se ve beneficiada par el menor consumo de 
combustible, menos emisiones y un sisten1a 
de transporte mas eficiente". 

"Fue increible ver la reaccion de la gente. 
En Dinamarca habia familias sentadas al 
bordede la ruta hacienda picnics para vernos 
pasar" recordo el ejecutivo y agrego: "Mane
jamos en un convoy par mas de 1500 kilo me
tros en vias publicasy logramos mucha mas 
experiencia, no solo sabre la tecnologia sino 
tambien sob re la cohabitacion con el transito. 
Toda anduvo coma fue planeado. Fue muy 
satisfactorio", celebro. 

Para el presidente de Iveco, Pierre Lahut
te, la conclusion fue que "las fabricantes de 
camion es estan preparados para lanzar es ta 
tecnologia, pero depend en de la cooperacion 
de gobiernos e instituciones vinculadas con 
el mundodel transporte para que las mismas 
tenganelefectodeseadoysepuedacontinuar 
con su desarrollo" y sostuvo que la circula
cion encadena "tiene el potencial para redu
cir lasemisionesde dioxido decarbono has ta 
un 10 par ciento". • 


