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En los buenos afos no se invirtid en el desarrollo del
sector, actividad fundamental para cualquier economia;
ahora habré que esperar a que pase la crisis global

Por José Crettaz
De la Redaccién de La Nacton

En cincoafios, 1a economia argenti-
napasddel crecimientoa tasas chinas
-delorden del 9% anual en los mejores
periodos—al frenazo cuya magnitud es

dificil de medir por-

Transporte

EJLOglstlca . tos confiables sobre

la inflacion, la tasa
dedesempleoyla in-
version.

Afos

firmada por losestu-
diosprivados-esque
la economia ya est4 en recesién y que
los indicadores empiezan a mostrar
el impacto de la crisis internacional.
En rigor, la debacle comenz6 cuando
el pais ~inmerso en el absurdamente
extenso conflicto agropecuario- des-
aprovechd los récords de precios delas
commodities y desalent6la i mversmn
productiva. ’

Durante estos cinco afios, el sector

que se carece de da--

elnivel deactividad,

Lasensacién-con- -

del transporte y lalogistica acompafi6 _

el boom econdmico, traccionado sobre
todo por las exportaciones agroindus-
triales y el consumo interno.

La mayor transformacion se expe-
riment6 enlarenovacién delaflotade
camiones, una delas mas antiguas de
laregi6n. Nosigui6 el mismo derrotero
lared vial, dondelas autopistas siguen
siendoIujos que pueden verse en algu-

na provincia-como San Luis-oenel -

area metropolitana de Buenos Aires
-herencia de otras épocas-. Aungque
el gobierno nacional las publicite co-
mo concreciones, la doble via atin no
1legd a Cordoba —que la espera desde
hace varias décadas—y en el corredor
mesopotamico-la ruta del Mercosur—
avanza a paso de tortuga.

El modo ferroviario de transporte
sigue paralizado en la indefinicién
de sidebe ser el Estado o los privados
quienes lo impulsen. Baste mencio-
nar el caso del histérico y extrafiado
ferrocarril Belgrano Cargas, opera-
do hoy por la Sociedad Operadora de

Emergencia (SOE) -una sociedad del’

grupo Macri con capitales chinos-, pe-
10 por-cuenta y orden del Estado na-
cional. En alguna medida, la preemi-
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nencia del modo carretero explica la
preponderancia politica del Sindicato
de Camioneros.

Tampoco se avanzé en materia por-
tuaria y el servicio aerocomercial
—tanto de pasajeros como de cargas—
sigue oscilando entre el auge turistico
—demanda que no fue satisfecha en su
justamedida-, los conflictos gremiales,
lafalta delicitacion denuevasrutasy
la estatizacion de la hiperendeudada
Aerolineas Argentinas.

En materialogistica—masalla de o
estrictamente referido al transporte-
hay que destacarla profesionalizacién
y organizacién del sector tanto en el
&mbito de los operadores como en el
de los dadores de carga. ;Qué decir
del transporte piblico de pasajeros?
Sencﬂlamente que esta peor porque,
a pesar de la enorme masa de sub-
sidios estatales ~que privilegian el
transporte portefio en detrimento de
otras grandes urbes, como Rosario y
Cordoba-, no se avanzo en el recam-
biode unidades, enla combinacién de
modos y el boleto inico sigue siendo

_una promesa incumplida.

Endefinitiva, ahorahabra que aga-
rrarsefuertey sortearlatormenta eco-
nomica, lapujaelectoral yla transicién

hasta el recambio legislativo. Despusés, -

sera el tiempo de retomar una agenda
dependientes que ya estd amarillenta
de tan antigua.
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