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BREVES

FERROCARRILES
Agencia Rieles
El 5 de este mes comenzd a funcionar
Rieles, agencia especializada en in-
formacién ferrovigria. El servicio, dis-
ponible en www.agencia.riefes.com,
se centra en los avances tecnoldgi-
cos del tren en el pais y el mundo.

TALLERES -

Luchemos por la Vida

“La-Asociacion Civil Luchemaos por la

Vida dicta talleres gratuitos sohre
“Educacidn vial para la salud y la
convivencia social”, dirigidos a alum-
nos de escuelas primarias. Informes:
4637-8090, info@juchemos.org.ar.

a diversos clientes

CADENAS DE SUMINI ¢
SOLUCIONES DE DISTRIBUCION, A

[ OPINION |

Por Pablo Tanzer

Para que las cargas no lluevan del cielo

Casino hay dia en que la pren-
sa no se refiera a algtin supuesto
accidente —digo supuesto porque
segiin eldiccionario; accidente es
un “suceso eventual, generalimen-
te desgraciado” y en estos casos
se trata de hechos previsibles y
evitables-én el que las cargas se
caen del medio que las transpor-
ta. Recuerdo especialmente un
titulo reciente “Llovieron bobi-
nas de aluminio en la avenida 9
de Julio”, me imaginé en ese mo-
mento a nuestro jefe de gobierno
enunareunion internacional con
sus colegas de grandes ciudades,
preguntindole aunodeellos “;En

_ tuw'ciudad llueven bobinas de alu-

minio? No? En la mia si”.

Hace més de 40 afios que tra-
bajo en este tema para empresas
transportistas, dadorasdecargao
compatiias de seguros. Engeneral,
puedo decir que hay un gran des-
conocimiento de lo que le puede
suceder alas cargas por efecto de
1as leyes de la inercia que hacen
que ante una frenada, un arran-
que o.un giro rapido y con un ra-
dio muy pequefio, 1a carga tiende
asegmr desplazandose como siel

¢

Lasconsecuencias queestos “ac-
cidentes” puedan tener nos obliga
a pensar en sistemas de fijacion
delas cargasala cajadel camién,
yasea al piso o a las paredeslate-
rales, y en forma individual o'en
pequeiios grupos de bultos que se
entreguen en un mismo-destino;
siempre con puntos de unidén for-
mados por tornillos con cabezaen
forma dearo (cAncamos), roscados
en orificios hechos especialmente
enel vehiculo. Parala sujecion se-
guraserecomienda usar eslingas
plasticas, por ejemplo de fibra de
poliéster, con hebillas de tensiona-

do, algo similar alos cinturones de
seguridad de un automévil.

Para que las cargas no sufran
golpeﬁ pueden utilizarse colchones
deaire, similares alas colchonetas
usadas en piscinas, que en gene-
ral se colocan, desinflados, entre
las distintas cargas, y luego de su
colocacion se inflan con una man-
guera. Segiin el tipo de bultos que
setransporten y los destinosrela-
tivos, se colocan en forma vertical
paralelos al eje longitudinal del ca-
midn, verticales perpendiculares
al eje, u horizontales, por encima
de los bultos. Al llegar a destino,
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| Si se toman los
. recaudos pertinentes,
las cargas no deberian
salirse del transporte
ante cambios bruscos

de la velocidad é

H

sedesinfla el colchon paraliberar
la carga, se saca ésta del cami6n
y-se vuelve a inﬂar el colchén en

S0 del vehiculo se usan las este-
ras antideslizantes de goma, que
aumentan considerablemente los
coeficientes de rozamiento entre
piso y bultos.

En general, los dadores de car-
ga consideran queel transportista
es el responsable de la seguridad,
y por lo tanto tienden a desenten-
derse del problema (por ejemplo,
contratan el flete més barato, no
el mas conveniente, sin verificar
su capacidad técnica). Sisele ha-
bla de revisar los vehiculos para
verificar si presentan bordes inte-

riores filosos lo miran a uno como
preguntindole si hace muchoque
1legd de otro planeta.

Para encontrar una solucién
hay detectar primero dentro de
la empresa que toma la iniciati-
va a la persona capaz de hablar
con el contratista. Los transpor-
tistas deberian intentar conven- -
cer al dados de carga de verificar
1a seguridad de los vehiculos an-
tes de la contratacion. Al cliente
receptor de la mercaderia se le
puede decir sin dificultad gue su
pedido llegara en mejores condi-
ciones sitodala carga esestibada
ordenadamente en los camiones
v que los choferes necesitan, in- -
defectiblemente, del tiempo para
completar 1a operacion.

En cuanto a los choferes, mu-
chas veces estan tan presiona-
dos por los horarios gue pueden -
caer en la tentacién de no asegu-
rar los bultos frente a un posible
trayecto corto entre dos clientes
sucesivos.

Mi experiencia: ante casos du-
gososno he dudado en subirme a
un camién al comienzo de su re-
corndo y aacompafiarlo durante
] chofer; sorpren-
en stivehiculo
aun ingeniero dispuesto a mirar
cada detalle dela operaciony ano-
tar todo en un apunte, y; ademas, a
escucharlo para conocer sus opi-
niones acerca del problema.,

El conductor del vehiculo suele
convertirse en el primer interesa-
doenaumentar la seguridad delos
materiales que transporta, y por
otraparte, sesiente comolacarade
laempresa cuandollega a entregar
un bulto, con “su” camion.

Et autor es ingeniero, consultor en Logistica y-
profesor universitario.




