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seencare un proyecto de alcance nacional”.
“Supongamos que los trenes de carga au-
mentenenun50%sucapacidad ;Seimaginan

planeamiento-explicé
la especialista—-debe
detener en cuentalas

‘ra competir con la region centroy sin el cual

setermina pagando un elevado costo del flete

para trasladar los productos alos principales

ese volumen de carga atravesando todas las necesidadesy ventajas centros de consumo. Alli, mds precisamente
barreras que atin tenemos en la ciudad o en comparativasregiona- donde opera la Compaiiia Logistica del Norte
centrosurbanoscomoRosario? Colapsariael les paradireccionarlos (Colono),seesperalaconformaciéndeunfidei-
transito poruna falta de sincronizacion entre sistemas de transpor- comisodelogisticaparaabastecer debarcazas
el transporte ptiblico y el de cargas, y eso es te”, apunto. alacompariia:las dos primerascomenzarian
lo que hoy nos estd Hlevando a una pérdida de Lapuesta en marcha “aoperar el préximo mes,y dos mas que estan
productividad”, sefiald. deun Observatorio de enprocesodefabricacién. Consusplantasubi-
Transportes de Cargas cadas en Las Brefias y Barranqueras, Chaco,
Experienciaslocales e yLogistica en laregién Colono cuenta con una capacidad de acopio
Hace més de cinco afios que MSI Logistica La congestién, fruto de la falta de planes ARCHIVO Imesoamericana,con de 120.000 toneladas y busca mejorar los ni-
llevaadelanteelserviciointermodaldel corre- financiamiento del Ban- veles de eficiencia en el traslado multimodal.
dorcentralqueuneel Atlantico con el Pacifico. COMPLEMENTARIEDAD L co Interamericano de En 2011, Dow implement6 desde su planta
Elserviciocombinaelmediocarreterodomés- | - Desarrollo (BID) parece enBahia Blancaunnuevomodelojuntoconla -~
tico, sumando el ex ferrocarril San Martin, y un anticipo delo quese . colaboracién de sus socios logisticos (Celsur,
por ultimo un transporte carretero interna- lA N ECESEDAD D E viene con la ampliacién Log-In, Terminales Rio dela Plata (TRP) y Fe-
cional. Enlaactualidad operabrindandoasus PLANIFEC AR C ON del Canal de Panamaé. rrosur Roca) basado en el intermodalismo. Y
clientesunservicio puertaapuerta,pudiendo : Suobjetivoserdel de los pnnmpalesca.mblos incluyeronlaineorpo- -

optar por un ahorro del 15% o un flete terres-
treinternacional (aproximadamente US$ 500
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generar informacién y
estadisticas de calidad

raci6ni de un pool de contenedores de expor-
tacién que permiten la consolidacién directa

por carga), mas beneficiosindirectos comola que fortalezcan el desa- delinea de produccién, préserva elestadode
reduccién de emisién de gases efecto inver- Elmovimiento deuna enUrbanismoyparti-  rrollo de politicas pribli- lamercaderiahastasu entrega final en Brasil.
nadero (3,7 veces), acercar lamercaderiaala economiafrenadapor  cipantedel7° Congreso casparaincrementarla El contenedor se mueve por tren al puerto de
frontera (stock en transito)y-la reduccién de- unacoladecamionesen deCargasrealizadoen competitividad (Revista Buenos Aires, por via maritima hasta Brasily
los costos de custodia mévil. lospasos fronterizoso  Buenos Aires, Floridn Vial 88, edicién digital). luego por ruta hasta el centro de distribucién’
“Paranosotros, los puntos clave para tener buquesesperando ama- Martinez Perdomo Se hace imprescindible en Santa Catarina.
en cuenta son el desarrollo del transporte de rrar en los puertos es destacétambiénque = ungrandebate también Segunsefial6el gerentede Logisticade Dow
acuerdo conlosrequerimientosdel praducto; unaimagenqueseviene apesardelasgrandes aqui, como lovienere- Argentina, Luciano Guacci, a un afio de esta
el factor de conversién modal; larelaciénde | repitiendo de manera inversioneseninfraes- clamando desdehace optimizacién del servicio multimodal, “hoy
las distancias, y el manejo de la.informacién. cadavezmésfrecuente tructura realizadasen unosafios el consultor el nuevo modelo logistico ahorra 6000 tone-
~ Sin la opcién de los beneficios inherentes de en laregion debido “a elsexenioanterioren '~ AntonioZuidwijk, que ladas de gases de efecto invernadero, dismi-
unmixmodal, sobretodoen el Ambito terres- lafaltadeinversiéneco-  supais, “nohayun pa- prefiere no detenerse nuye la huella de,garbono de los productos
tre,masseaprecianlasexternalidadesalestar ordinadaeintegrada”, rametroclarosobrelos enenunciadosy casos tx‘ansporr:ag,gsyhamejorado Iaconﬁablhdad
éste directamente relacionado conla comu- yaunadindmicadela objetivosentérminos - deintermodalidad enlaentrega’con %gsto competitivo”. Guacci
nidad. Se puede dotar a nuestros principales demanda que “pone demovilidadyeficien- inflada-segiin suopi- -destacé también que “elvolumen de producto
corredoresdeserviciosintermodales eficaces exigenciascrecientesa - ciadelasmercancias”. — nién-paraavanzaren manejadopor Dow (650.000toneladasde po-
con la base de los recursos disponibles; pero unaofertaquereaccio-  Asuentender,labasede unPlanMaestro que letileno por afio) juntoconladecisionderea-
luego, conlasinversiones necesarias, hay que natardiamente”,como laplanificaciéndeberia permita, con menos lizar alianzas estratégicas de largo plazocon ~
redisefiar la matriz de transporte nacional si losefialé el especialis- estaren especificarqué voracidad competitiva sus socios logisticos (contratos de entre 5y10
se quiere alcanzar niveles de servicio de alta tadelaCepal Ricardo sequiereimpulsar:siel yméscomplementa- afios)yarticularoperacionesen conjuntocon
eficiencia”,destacaron Javier FernindezyFer- Sdnchez, en una nota comercioexterior,elde- riedad estratégica, su- puertosy entidades estatales son los factores
nando Bonomi, gerentes de MSI Logistica. reciente pubilcadapor sarrollodelaindustria  perarundcoyuntura fundamentales para la concepcién e imple-
También, paralaregion del NOAy NEA, la este medio. _enciertasregionesoel  politico-econémica que mentacion de operaciones mulnmodales en
presenciadelferrocarril esimprescindible pa- EnMéxico,lamagister turismio,entreotros.“El no ayuda.e elMercosur”.e
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Qlorgarniento snjeto a califi c 'ﬁﬂ crediticia e Bancn Supervielle. Vigente enire 01/01/2013 y &l 30/06/2013 o hasta agotar fa linea de crédito drsponible conforme: términos Punto 2. Camumcacién “A” 5380 det BCRA
oourma primero. Tasa-te Interési() Hasta cuota 38: Tasa Nominal Anual Fija 15.25%, Tasa Efectiva Arual 16.36%, Costo Financlero Total 17.77%. (") A partir de |a cuota 37 se aplicard unatasade:interés varible-end

+ 400 puntos-basicos, que no: podra ser inferior-al 15.25% Nominal Anual 16.36% Efectiva Anual, Firanciacion otorgada uunfurme trminos Comunicacion “A" 5389 del BGBA, Barnco. Supervielle &A. B.Mi

33 500005179,




