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Aungue en el momento dela eleccion de mo-
dosdetransporte, el carreteroocupa unlugar.
- de privilegio entre los actores delacadenade
_abastecimiento, el uso del ferrocarril, como
_ transporteestratégico, “puededarrespuestasa
_ diversasoperacioneslogisticasintegrales”. Asi
losefialé PabloMartorelli, presidentedel Insti-
tuto ArgentinodeFerrocarriles (IAF) durante
el primer encuentro del afio dela Asociacién -

porteybaja entropia (incidencia ambiental)”,
explicé y agregé que el ferrocarril es un orde-
nadoryestructurador del territorio de menor
consumo energeético respecto del camién, en
" términos de toneladafkilémetro.
- Enfocandose sobre la logistica y para gue
pueda existir una competencia intramodal vs.
una intermodal, Martorelli dijo que desde el
TAF plantean un sistema deviasabiertas. “Hay
querecuperarlaaccesibilidad ferro-portuaria
en todo el pais para peder generar accesibili-
dadferro-logistica (parquesindustriales,ZAL,
abastourbano).” Luego, present6 el programa
Unién Pacifico, cuyoobjetivoes integrar puer-
tos y zonas productoras argentinas con puer-
tos chilenos a través del paso Pehuenche-Las
Lefias. Segtin Martorelli, este plan “ofrece un
nuevo eje de vinculacion internacional entre
Brasil, ParaguayyUruguay,y Chile, atravésdel
territorioargentinoyfavoreceeltréficointerna-
" cionalintermodalsinrestriccionescliméticas”
Elsistema ferroviarioareactivar, “integramés
de1000km deredporqueconectapasosfronte-
rizes, puertosydistritos industs
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Durante un seminario de Arlog destacaron sus
‘Argentinade Logistica Empresaria (Arlog). ey 21 : 3 por su seguridad, pero un tiempo de transito
- Setrata de “una herramienta econémicay foﬂalezag _econom_lcas y meleMbl_entaleS respecto ~ lentorespectodel transportecarretero. - -
soctal formidableconaltacapacidaddetrans- €l camion; ventajas de fomentar el intermodalismo Sobre redes ferroviarias, Javier Ferndndez,

- tivosdecincopaises”,explicoyagregdque ‘con

- unainversiéndeUS$40.000millonesalolargo

del0afios se podra generar un muy buen plan
detrabajo conunainteresante demanda”.

La combinaci6n del camién y el tren “per-
mite una integracién de costos, especialmen-
te, cuando sucede la ruptura modal”, destaco
Fernando Bonomi, gerente operativode MSI

 Logistica. “Aunqueel trenno ofreceunservicio
puerta a puerta, como el camién, enloquea
tarifasserefieregeneraahorro”. Ademas, tiene
unaconfiabilidad considerable, acompafada

gerente comercial de MSI Logistica, destaco
que“atnquelaredferroviariadiariatienecon-
vergencia hacia el 4rea central de la Argenti-
na, principalmente, con acceso a los puertos
deRosario, Buenos AiresyBahia Blanca, posee
muy poca participacion intermodal”. Esto “se
debe a las caracteristicas de la red, disefiada
sobre la base déun volumen de mercaderias
quesetransportabanhace60a70afios”, recor-
dé.Y hablé sobre la necesidad de desarrollar
ramales que van hacia el NEA, el NOAy el sur
argentino.Sobrelos costos,ycomopruebadel
ahorro, explicé que “en un flete Buenos Aires-
ChiledeUS$3500viaintermodal seregistraun
ahorrodeUS$500”. , "
Ante una alternativa intermodal, algunos
puntos a tener en cuenta: la frecuencia en los
tiempos de transito, la distribucion entre los
modog,cuédndoaccederal intermodaly cuan-
«do al carretero. “Con los recursos disponibles
sé podfa incrementar notablemente el volu-
men dé carga transportable via una solucién
intermodal; sélo es necesario el trabajo con-
juntodetodoslos actores”,concluyb.e
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. almacenamiento, capacs tisfacer las necesidades de su.
" ernpresa, conunaampliagama deservidios y consultoria.

s el rercado del Outsourcing y el respaldo

el Grupo” fnica, Hos posidionarrios como la empresa lider en

Business Pracess Outsourcing. -

 Somosla solucion asus necesidades logisticas.

- Lesinvitamosacanocemos.

infotgestionaar@telefonicaco mo
“teleforicacom.atr/tgestiona R




