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Repercusion entre las fabricas por la nueva linea de financiamiento para camiones, acoplados y remolques nacionales

Después del “plan canje” para
camiones de mas de treinta afios
de antigiiedad lanzado en 2009 para
la renovacion de flotas que, segiin
reconocid el Gobierno, no tuvo. el
éxito esperado —s6lo se reempla-
zaron 120 vehiculos de un total de
70.000- el sector recibe una nueva
propuesta.

Antes se trataba de un plan can-
je, mediante una compensacién por
1a entrega de unidades que iban a
chatarra. Ahora se trata de un re-
d1recc1onam1ento de subsidios y
un financiamiento que facilita.el
acceso a quienes no retinen las con-
diciones que requieren los bancos.
Menos burocracia, mayor acceso al

crédito blando, a tasas fijas subsi- -
diadas de entre 5 y 9% son algunos

de las aspectos que ponderan los
fabricantes involucrados.

“Es muy positivo poder sumar a
todas las Gltimas buenas noticias
que ha anunciado Mercedes—Benz,
lanueva iniciativa del Gobierno, im-
plementada por los ministerios de
Industria y de Planificacién, porla
Secretaria de Transporte y el Banco
Nacién, para financiar en condicio-

nes excepcionales la compra deve-

‘hiculos de carga, remolques'y aco
plados fabricadosen-elpais”, op

el presidente de la filial argentina
dela firma alemana, Roland Zey,

Lamisma evaluacién hicieron los )
directivos de Ivecoy de Agrale, que .

junto con la firma alemana son las
tres automotrices que fabrican ca-
miones en el pais. El director comer-
cial de Iveco, Sebastian Rodriguez
Macias, consider6 que “la medida
instrumentada es positiva para fa-
vorecer la produceion nacional de

camiones. En este sentido, nues--

tras expectativas respecto del plan

anunciado son buenas”. También

»Agrale se;suma a la apuesta

son “buenas e mteresantes” para

Agrale, donde su directivo, JIgnacio
Armendariz, acentué su expectativa
de poder “incrementar el volumen
de unidades vendidas”. '

Zey ampli6 su analisis en cuanto

aquetodaslasacciones que puedan
instrumentarse “para bajar lastasas
de interés son una buena noticia. El
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que nuestros llentes los transpar

tistas detodoelpals Pt dana ceder'

Prudentes ,
Atin cuando en Iveco optaron por
ser “prudentes” y consideraron que
“se debe esperar un tiempo para dar
unaapreciacién completa del plan”,
Rodriguez Macias adelanté que, en
principio “cuenta con varias venta-
jas siselocompara con el anterior,
sobre todo enlo que respecta a una

menor burocracia, que antes dificul-
taba el acceso de pequefios trans-
portistas. Sin dudas, creo que la

-respuesta a este nuevo plan sera su-

perior al presentado tiempo atras”.
“Las tasas, los plazos y Ias posibi-

lidad de que haya una financiacién

mas agil, a través de los concesiona-

. rios”, fueron los items diferencia-
. dores del'plan anterior, que rescaté

Armendariz de Agrale.

tiempo que favorece a la industria,

- brinda un importante acceso a pe-

quefios y medianos transportistas a

- camiones cero kilémetro, con tasas
~de interés y plazos interesantes”,
. sefial6 Rodriguez Macias.

accesoal credlto ensem antes con—
di ~mo aplicar-la parte de financia-
i6n que ‘compete a la empresa, te- -
_niendo:

.En Agrale estdn analizando c6-

cuenta que existen do;

DesdeIveco ven como “medida po-
31t1va la proteccién de la industria
nacional y este plan esta orientado
. en ese sentido. A su vez, al mismo

=
‘nativas: directamente.con el

Banco Nacién o a través deﬁlos
concesionarios. Al respecto; Aj
mendariz acoté que se reuniran

autoridades bancarias “pa-

rair vanzando sobre el tema”

( : q
as autoridades tomen conciencia
que una mayor demanda de ca-
nes debera estar acompafiada
or uma fluida logistica de compo-
ntes importados. Como esto esta

-sujeto a licencias no automaticas

de importacion se trabaria nuestra
produccién normal. Esperamos que,
alineados con una mayor demanda
haya una respuesta mas gil del Go-
bierno en este punto, para la auto-

-rizaci6n de esas licencias”.

Redaccién Expotrade
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Chaco regula
el transporte
de cargas

La Camara de Diputados.de Cha-
‘co sanciono la ley que caracteriza al
transporte automotor de cargas co-
mo servicio pblico. La normativa
comprende los granos, el algodén y
todolo que sea de produccién directa
delatierra. Chaco “ha reconocido la
necesidad de tener un transporte pa-
ra€stetipo de productos que seamas

. eficiente y para ello intervenir en las
- asimetrias que puedan existir en la

contratacion directa, especificamente
en este rubro”, destacé Carlos Agui-

- rre, titular del area de Legislacion

de la Fadeeac y mentor del proyecto.
Queda comprendido dentrodeesta
ley “el traslado de productos prima-

rios desde el Iugar de su produccion

hastalos puntos de acopio, terminales
portuarias parasu exportacmn luga-
res-de procesamiento para consymo
interno o exportacion y termmales
mtermedlas de transbordo a otros

. por cualqulér operador de transpor-

e, s1empre que elmismo: cumpla con

i £ toridad
- aplicaci6n fijara latarifa para este ser-

vicio, “la que deber ser determinada
‘previa consulta no vinculante a todos
‘los sectores intervinientes, la que se
fijara teniendo en cuenta los costos,
el beneficio y los indices econémicos
vigentes al momento de su fijacién;
ademas, ejercera el contralor de los
medios de transporte automotor de
cargas y delos agentes intervinientes
enla actividad, tales como producto-
res, acopiadores, consignatarios, com-
pradores y/o cualquier otra persona

- que participe de la misma”.
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