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de las lineas férreas por camioneros
independientes gue buscan aumentar
su capacidad de trafico”.
La politica de reconstruccion fe-
. rroviaria encuentra, sin embargo,
un conjunto de limitaciones por el
deterioro experimentadoalolargode
los tiltimos 50 afios. Al respecto, Oscar
‘Tangelson, director del Departamento
de Desarrollo Productivo y Tecno-
16gico de la Universidad de Lanis,
puntualizé: “La diversidad de trochas
resultante histéricamente de privile-
giar los intereses individuales de las
empresas por sobre la conveniencia
de construir un sistema nacional

integrado dificulta la incorporacién

" - dematerial rodante que permita unir
las diferentes regiones del territorio
nacional y la vinculacién con los

~paises limitrofes. Un programa de -

largo plazo de unificacién de trochas
puede contribuir, decisivamente, ala
disminuci6n de los costos operativos
del sistema en su coenjunto”.

. Gastdn Cossettini, dela gerenciade
Desarrollo de la Infraestructura Ferro-
viaria, no cree que se deba focalizar
exclusivamente €l tema en el modo

ferroviario: “Es una problematica

" integral de transporte sistémico conlo

cual es necesario analizar cuales son
las prioridades y las.implicancias de

los otros modos (automotor y fluvial),

y tener en cuenta las externalidades
como los accesos alas terminales por-
tuarias, las deficiencias que existen
para acceder al acopic o al cargar un
tren, con qué calidad de la infraes-
tructura vial se accede al acopio de
un cami6n, c6mo se carga un tren
completoy en ‘gué tiempo”.

Por suparte, Alberto Miiller dijo
gue aungue el problema del ferro-
carril esté “en Io que no se mueve”,
es decir, en los rieles, “por los costos
que implican €] mantenimiento y la
rencvacion de vias, hay que dejar la
puerta abierta porque la suba del
petrdleo torna inestable el sector”.
Igual postura tiene Cossettini: “La
inversion en trenes es a largo plazo
y conviene hacerla porgue el tema
energético esta cada vez méas com-
plicado, hay gue buscar modos que
sean sustentables en el tiempo vy
econémicamente eficientes”.

Segtin Oscar Tangelson, “por cada

délar de exportacion, el costo de logis-
tica alcanza a 0,27, mientras que en
otros paises comolos Estados Unidos,

- por ejemplo, llega 2 0,07. Y una parte

delaexplicaciénradica en queen ese

pais se transporta el 55% de la carga .

por ferrocarril”.

Ademas —en relacién con las in-
versiones—; segtin Cossettini hay que
pensar en cudl eslamejor asociacion

. enprogramas piiblicos-privados para

que el Estado asuma el rol de mejorar
la infraestructura y el privado el de
prestacion de los servicios. Sefialé
queala industriaferroviaria del pais
“hay que hacerlarenacer”, porque hoy
los talleres ferroviarios se limitan a
la rehabilitacion v esto requiere de
una posicién muy clara por parte del
Estadodealentarla construccién enel
pais dematerial ferroviario. “Hay que
tomar con cuidado-advirtio-todaslas
experiencias de importacién dellave
en mano porgue por lo general he .
alientan la transferencia tecnologica
nitampocola formacién delosrecur-
sos humanos aptos y necesarios.”
Fabio Quetglas, ademas, destacé que
1o es s6lo una cuestion de inversion,

sino también de calidad institucional:

“Lovemos conla entrega delos subtes

de Nacién a Ciudad o con las provin-
cias que tampoco logran articularse
entre si. Se ponen en una posicion
demandante y no asumen unrol activo

que las involucre en un proceso en el

gue se asuma la logistica como una
actividad economica en siy como fa-
cilitadora defenémenos econémicos.
Provincia$ y municipios deberian
involucrarse de una manera mas seria
en el debate infraestructural. Lafalta
de compromiso hace que no existan
plataformas profesionales adecuadas
de articulacion de los distritos y ju-
risdicciones para darie estabilidad al
sistema de transportes”.

Para finalizar agrega Quetglas: “La
complejidad urbana, el proceso de

especializacién econémica e inclusc*

ke

las cuestiones ambientalesharandela -
efi¢iencialogistica un aspecto central -

del comportamiento econémico de los
diversos territorios. Enla Argentina
lalogistica lamentablemente estd mal
resuelta y no logra ingresar en la
agenda pablica, sino por situaciones
de crisis o de un modo tangencial”.
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